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Anhéange:

Anhang A — Lagepléne der Berechnungsmodelle Strafen- und Schienenverkehr:

- Ubersichtsplan StraRenverkehr Prognose-Nullfall; Ubersicht
Immissionsorte aul3erhalb Plangebiet

- Ubersichtsplan StraRenverkehr Prognose-Planfall, ohne Neubauten

- Ubersichtsplan Straenverkehr Prognose-Planfall, mit Neubauten

- Ubersichtsplan Straenverkehr Prognose-Planfall, Neubau/
Neuausweisung von Strafl’en im Plangebiet, nur neue Strallen

- Ubersichtsplan Stralenverkehr Prognose-Planfall, Neubau/
Neuausweisung von Stral3en im Plangebiet, Gesamtverkehr

- Ubersichtsplan StraRenverkehr Prognose-Planfall, Neubau/
Neuausweisung von Stral3en im Plangebiet, Gesamtverkehr ohne
neue Stralen

- Ubersichtsplan Schienenverkehr Prognose-Planfall, ohne Neubauten

Anhang B — Lagepléne der Berechnungsmodelle Anlagen nach TA Larm:

- Lageplan Quellen auBerhalb Plangebiet; Variante 1 (hinsichtlich
Bebauung im Plangebiet)

- Lageplan Quellen KNDS (Bezeichnung flr Punktschallquellen
angegeben)

- Lageplan Quellen auerhalb Plangebiet; Variante 2 (hinsichtlich
Bebauung im Plangebiet)

- Lageplan Quellen auBerhalb Plangebiet; Variante 3 (hinsichtlich
Bebauung im Plangebiet)

- 3D-Ansicht Quellen auRerhalb Plangebiet; Variante 2 (hinsichtlich
Bebauung im Plangebiet)

- Lageplan Quellen innerhalb Plangebiet mit Vorbelastung durch
Quellen auRerhalb Plangebiet; Ubersicht Immissionsorte
(Bezeichnung nur fiir auBerhalb angegeben)

Anhang C — Lageplan des Berechnungsmodells Anlagen nach 18. BImSchV:

- Lageplan Quellen; Ubersicht Immissionsorte

Anhang D — Beurteilungspegel Stralenverkehr:

- Beurteilungspegel an den Fassaden von Bestandsgeb&uden
innerhalb des Plangebietes fur Stralenverkehr

- Beurteilungspegel in Neubaugebieten fir Stralenverkehr; Tag;
Maximum pro Berechnungspunkt aus EG, OG1, OG4 und OG7

- Beurteilungspegel in Neubaugebieten fir Stralenverkehr; Nacht;
Maximum pro Berechnungspunkt aus EG, OG1, OG4 und OG7

- Beurteilungspegel auf baulich verbundenen Auflenwohnbereichen
(AWB) vor Fassaden in Neubaugebieten fir Strallenverkehr;
berechnet aus Maximum des Beurteilungspegels Tag pro
Berechnungspunkt aus EG, OG1, OG4 und OG7 zzgl. 2 dB(A)

Anhang E — Beurteilungspegel Schienenverkehr:

- Beurteilungspegel an den Fassaden von Bestandsgeb&uden
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innerhalb des Plangebietes fir Schienenverkehr

- Beurteilungspegel in Neubaugebieten fir Schienenverkehr; Tag;
Maximum pro Berechnungspunkt aus EG, OG1, OG4 und OG7

- Beurteilungspegel in Neubaugebieten fir Schienenverkehr; Nacht;
Maximum pro Berechnungspunkt aus EG, OG1, OG4 und OG7

Anhang F — Beurteilungspegel Anlagen nach TA Larm:

- Beurteilungspegel innerhalb des Plangebiets; Variante 1 (mit
abschirmendem Gebaude in GE(e) 4, ohne Schiff 1 von R1)

- Beurteilungspegel innerhalb des Plangebiets; Variante 2 (ohne
abschirmendes Gebaude in GE(e) 4, ohne Schiff 1 von R1)

- Beurteilungspegel innerhalb des Plangebiets; Variante 3 (ohne
abschirmendes Geb&ude in GE(e) 4, mit Schiff 1 von R1)

- Spitzenpegel innerhalb des Plangebiets; Variante 1 (mit
abschirmendem Gebaude in GE(e) 4, ohne Schiff 1 von R1)

- Spitzenpegel innerhalb des Plangebiets; Variante 2 (ohne
abschirmendes Gebaude in GE(e) 4, ohne Schiff 1 von R1)

Anhang G — Teilbeurteilungspegel Anlagen nach TA Larm
- Teilbeurteilungspegel der Immissionen des Betriebs KNDS an
ausgewahlten Immissionsorten innerhalb des Plangebiets

Anhang H — Teilbeurteilungspegel Anlagen nach TA Larm:
- Teilbeurteilungspegel fir ausgewahlte Immissionsorte au3erhalb des
Plangebiets und in MU innerhalb des Plangebiets

Anhang | — Spitzenpegel Anlagen nach TA Larm:
- Spitzenpegel aullerhalb des Plangebiets und in MU aufgrund von
Quellen nach TA Larm innerhalb des Plangebiets

Anhang J — Spitzenpegel Anlagen nach 18. BImSchV
Anhang K — MalRigebliche Aufienlarmpegel (MALP)
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1 Aufgabenstellung

Im Stadtteil Rothenditmold der documenta Stadt Kassel soll das Gebiet des ehemaligen
Henschel-Werkes zwischen Wolfhager Strale und Mombachstrafe im Norden,
BrandaustralRe im Westen und dem Betrieb KNDS im Siuiden stadtebaulich weiterentwickelt
werden. Zu diesem Zweck ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal*
geplant.

Weiter verlaufen sidlich der Liegenschaften von KNDS die Bahngleise der DB InfraGO AG
(Deutsche Bahn) zum und vom Hauptbahnhof Kassel.

Das Plangebiet ist somit mit den Gerauschimmissionen durch Stral3en- und Schienenverkehr
und durch Anlagen- und Gewerbebetrieb beaufschlagt. Zudem ergibt sich durch die in
Teilgebieten geplante Ausweisung von Urbanen Gebieten eine Erhéhung des Schutzniveaus
im Vergleich zum Status Quo, was fir den Betrieb KNDS eine ,heranriickende
Wohnbebauung®“ darstellt, deren Schutzanspruch aufgrund dynamischer Betreiberpflichten
zu beachten ist.

Innerhalb des Plangebiets ist neben der Ausweisung Urbaner Gebiete hauptsachlich die
Ausweisung und Entwicklung eingeschrankter Gewerbegebiete geplant.

Weite Teile des Plangebiets sind bereits mit den denkmalgeschitzten und im Wesentlichen
zu erhaltenden Hallen des ehemaligen Henschel-Werkes bebaut. D.h. die Grenzen
planmaRig ausgewiesener Gebiete verlaufen daher vielfach entlang bestehender Mauern.
Derzeit sind in den Bestandsgebauden verschiedene Nutzungen ansassig, darunter das
Henschel-Museum, das Technik-Museum Kassel und der Skateboardverein ,Mr. Wilson®.
Wahrend die Henschel- und Technik-Museen in andere Geb&ude innerhalb des Areals
umziehen sollen, ist geplant, dass der Skateboardverein die derzeit genutzte Halle und
angrenzende Freiflache teilweise weiternutzt.

Weiter sind der vollstandige Neubau eines Parkhauses im sudlichen Bereich des Plangebiets
und die Unterbringung eines zweiten, kleineren Parkhauses innerhalb eines
Bestandsgebaudes vorgesehen. Aulderdem bestehen Planungen einer optionalen Tiefgarage
im Untergeschoss eines Neubaus im ndrdlichen Bereich des Areals.

Darliber hinaus ist die Neuausweisung 6ffentlicher Verkehrsflache im Plangebiet
vorgesehen. Hierflr sollen eine neue Ein- und Ausfahrt an der Brandaustrale sowie eine
neue Ausfahrt fir Anlieferverkehr an der Wolfhager Stral3e entstehen. Die Ein- und Ausfahrt
an der Mombachstral3e bleibt grundsétzlich, aber in veranderter Form, bestehen.

Aullerdem soll eine Sportflaiche ausgewiesen werden.

Das Ingenieurbiro Foérster Akustik wurde mit der schalltechnischen Untersuchung im Zuge
der Aufstellung des Bebauungsplans beauftragt. Zu untersuchen sind die auf das Plangebiet
einwirkenden Gerauschimmissionen, die vom Plangebiet ausgehenden und auf umliegende
schutzbediirftige Nutzungen einwirkenden Gerduschimmissionen, soweit erforderlich und
zum jetzigen Zeitpunkt mdglich die von gewerblichen Flachen innerhalb des Plangebiets
emittierten und auf schutzbediirftige Nutzungen innerhalb des Plangebiets einwirkenden
Gerduschimmissionen, die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
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Verkehrslarmschutzverordnung aufgrund der Neuausweisung 6ffentlicher Verkehrsflache im
Plangebiet und die Gerduschimmissionen des planinduzierten Verkehrs auf umliegenden
Stralden an umliegender schutzbedirftigen Bebauung.

Bei Uberschreiten der Orientierungswerte, Immissionsrichtwerte bzw. Immissionsgrenzwerte
werden Vorschlage zum Schallschutz sowie fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan
erarbeitet.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgen nach DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau® in Verbindung mit der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung), TA L&rm ,Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm*
und der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) sowie den einschlagigen
Regelwerken zur Emissions- und Ausbreitungsberechnung.

2 Grundlagen

2.1 Auftraggeber

Henschel Quartier Objekt GmbH
Am Dorfanger 12
12529 Schoénefeld

2.2 Bearbeitungsgrundlagen

Diesem Bericht liegen folgende Unterlagen und Quellen zu Grunde:

[11 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189) geandert worden ist.

[2] Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. I S. 3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. Oktober
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 257) geandert worden ist.

[8] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)
geéndert worden ist.

[4] Sportanlagenldrmschutzverordnung (18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S.
1588, 1790), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. Oktober 2021 (BGBI.
| S. 4644) geandert worden ist.

[5] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm), vom 26. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt gedndert durch Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
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[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

in Verbindung mit
Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm — TA Larm; Aktenzeichen: IG | 7 — 501-1/2; BMUB; Bonn, 07.07.2017.

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.
November 2017 (BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3.
Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176) geandert worden ist.

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-19); Forschungsgesellschaft fir
Strallen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV); Ausgabe 2019.

Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en (RLS-90); Der Bundesminister fiir
Verkehr; Ausgabe 1990.

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes — VLarmSchR 97; zuletzt gedndert durch das Allgemeine Rundschreiben
StralRenbau (ARS) Nr. 20/2006 Sachgebiet 12.1: Umweltschutz; Larmschutz vom
04. August 2006.

DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung; DIN Media GmbH

in Verbindung mit

DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die staddtebauliche Planung; DIN Media
GmbH.

DIN ISO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren; DIN Media GmbH.

DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen; DIN
Media GmbH.

DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen; DIN Media GmbH.

DIN 18041:2016-03, Horsamkeit in RGumen — Anforderungen, Empfehlungen und
Hinweise fur die Planung; DIN Media GmbH.

DIN EN ISO 12354-4, Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schallibertragung von Raumen
ins Freie; DIN Media GmbH.

VDI 2571:1976-08, Schallabstrahlung von Industriebauten; DIN Media GmbH.

VDI 3770:2012-09, Emissionskennwerte von Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen; DIN Media GmbH.

Seite 8



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel

Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm; Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft
Immissionsschutz (LAI), ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz der
Bundesrepublik Deutschland; UMK-Umlaufbeschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023.

LAI-Hinweise fir den Vollzug der Sportanlagenlarmschutzverordnung; Fassung vom
03.05.2016

Kommentar Feldhaus/Tegeder - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm); Sonderdruck aus Feldhaus — Bundesimmissionsschutzrecht — Kommentar;
Marz 2014.

Berliner Leitfaden — Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021;
herausgegeben durch Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen Berlin
und Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin; Berlin,
September 2021.

Hamburger Leitfaden — Larm in der Bauleitplanung 2010; Freie und Hansestadt
Hamburg, Behérde fir Stadtentwicklung und Umwelt; Hamburg, Januar 2010.

Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse — Schallimmissionen;
herausgegeben durch Stadt Frankfurt am Main, Dezernat IV — Planen und Wohnen,
Stadtplanungsamt und Bauaufsicht; Frankfurt am Main, September 2017.

Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage; Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Hrsg.); Augsburg, 2007.

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch
logistische Vorgange von Lastkraftwagen; Umwelt und Geologie, La&rmschutz in
Hessen, Heft 3; Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
(Hrsg.); Wiesbaden, 2024.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbraucherméarkten; Umwelt und Geologie, La&rmschutz in
Hessen, Heft 3; Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie (Hrsg.);
Wiesbaden, 2005.

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192; Hessische Landesanstalt fir
Umwelt; Wiesbaden, 1995.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Baumaschinen; Umwelt und Geologie, Ldrmschutz in Hessen, Heft 3; Hessisches
Landesamt fir Umwelt und Geologie (Hrsg.); Wiesbaden, 2004.
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[29] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur
Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen; Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 1; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie
(Hrsg.); Wiesbaden, 2002.

[30] Schalltechnische Hinweise fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen); Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; Stand:
01.1993.

[31] Gerausche von Trendsportanlagen — Teil 1: Skateanlagen; Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz; Augsburg, Oktober 2005.

[32] Emissionsdatenkatalog; Forum Schall, Osterreichischer Arbeitsring fur
Larmbekampfung; www.oal.at/arbeitsgruppen/forumschall; 12.2023.

[33] Praxisleitfaden — Schalltechnik in der Landwirtschaft; Forum Schall;
Umweltbundesamt GmbH (Hrsg.); Wien 2013.

[34] Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel,
Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005; TUV-Bericht Nr.:
933/21203333/01, TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH; Kéln, 26.
September 2005.

[35] Flachenbezogene Schallleistungspegel und Bauleitplanung; Dr. Jirgen Kétter, Nds.
Landesamt fiir Okologie, Hannover; Stand: 7/2000.

[36] Schalldammliifter — Ubersicht tiber die aktuellen Systeme, Schumacher/ SaR — ift
Rosenheim; GFF — Zeitschrift flr Glas, Fenster, Fassade; 03.2002.

[37] Bebauungsplan Nr. I/1 ,Hauptbahnhof Nordseite“, MalRstab 1:1000, Stadt Kassel,
rechtskraftig 11.06.2016.

[38] Bebauungsplan Kassel Nr. V 10-6/7 ,Arrondierungsgebiet Déllbach®, MalRstab
1:1000, Stadt Kassel, rechtskraftig 03.03.2004.

[39] Bebauungsplan Nr. V/12 fiir das Gebiet zwischen Naumburger-Strale,
Philippistral’e, Main-Weser-Bahn und Wolfhager StralRe, Maf3stab 1:1000, Stadt
Kassel, rechtskraftig 18.05.1967, Anderungen rechtskraftig 05.06.1968.

[40] Bebauungsplan Nr. V/12A ,Angersbachstraflie”, Mal3stab 1:1000, Stadt Kassel,
rechtskraftig 07.02.1989.

[41] Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. V/12C ,Sondergebiet-Ldden Wolfhager
Stralde / Angersbachstralie®, MalRstab 1:500, Stadt Kassel, rechtskraftig 08.07.2012.

[42] Bebauungsplan Nr. V/15 ,Unterstadtbahnhof, Mal3stab 1:1000, Stadt Kassel,
rechtskraftig 14.02.2015.
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[43] Bebauungsplan Nr. V/39 ,Hessenkolleg®, Mal3stab 1:500, Stadt Kassel, rechtskréftig
07.11.1995.

[44] Bebauungsplan Nr. V/50 ,Brandaustralle, Maf3stab 1:1000, Stadt Kassel,
rechtskraftig 21.07.2006.

[45] Flachennutzungsplan des Zweckverbandes Raum Kassel, kommunaler Teilbereich
Kassel, September 2025, Mal3stab 1:15.000, www.zrk-kassel.de.

[46] Bebauungsplan Nr. V/20 ,Henschel-Areal®, Entwurf, Maf3stab 1:1000, pwf AG,
Datum: 25.11.2025; und aktualisierte Planzeichnung vom 02.02.2026, Malstab
1:1000, pwf AG.

[47] Abgleich Bebauungsplan Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ Vorentwurf vom 21.05.2025 mit
Entwurf vom 20.10.2025; pwf AG.

[48] Angaben des Umwelt- und Gartenamtes der Stadt Kassel zu
immissionsschutztechnisch erforderlichen Untersuchungen firr das
Planungsvorhaben Henschel-Areal, 13.01.2023.

[49] Verkehrsmengenzahlungen fir die Knoten:
- 054 Wolfhager Stral’e/ Gelnhduser Stral3e, aus 2018 und 2024,
- 1183 TannenstralRe/ Philippistral’e, aus 2019,
- 1203 Ottokar-Knierim-Platz, aus 2021,
- Joseph-Beuys-Stralde, aus 2015,
- 038 Wolfhager Stralde/ Witzenhduser Stralle, aus 2016,
- 1018 Wolfhager Stralie/ Philippistralle, aus 2018,
- 1182 Naumburgerstrale/ Brandaustralle, aus 2019,
- QS8 Wolfhager StralRe 124, aus 2018,
- 037 Wolfhager Stral3e/ Reuterstralde, aus 2020,
- 1214 Erzbergerstralle/ Wolfhager Stral3e, aus 2021,
- 013 Hollandische Stralle/ Mombachstral3e, aus 2016
per E-Mail im November 2024 und November 2022 vom Strallenverkehrs- und
Tiefbauamt der Stadt Kassel zur Verfligung gestellt.

[50] Verkehrsmengenangaben (DTV) fir umliegende Stralen und neue Stral3en im
Plangebiet, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall; LK Argus Kassel GmbH, im
Oktober und November 2025.

[51] Verkehrsmengenkarten der Stadt Kassel fir die Analysefélle 2010 und 2023.

[52] Karten ,Dauerzahlstellen Kfz-Verkehr” der Stadt Kassel, Datenbasis 2022 mit Stand
20.12.2023 und Datenbasis 2023 mit Stand 22.02.2024.
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[53]

[54]

[55]

[56]

Angaben der Stadt Kassel zu geplanten zu Herabsetzung der nachtlichen
Héchstgeschwindigkeit auf einzelnen Streckenabschnitten,
https://www.kassel.de/aktuelles/aktuelle-meldungen/laermschutz-in-der-nacht.php
und Verkehrsmanagement des Stralenverkehrs- und Tiefbauamtes der Stadt
Kassel, im April 2025.

Tel. Ausklinfte des StralRenverkehrs- und Tiefbauamtes, StralRen- und Briickenbau,
der Stadt Kassel zu verbauten StralRendeckschichten im Umfeld des
Planvorhabens, 17.04.2025.

Verkehrsdaten und weitere Angaben zum Schienenverkehr auf den sidlichen
Schienenwegen:

- Akustisch aufbereitete Verkehrsdaten der Deutschen Bahn fiir die Schienenwege
mit den Streckennummern 1732, 2550 und 3900, jeweils fur das Jahr 2024 und fur
den Prognosehorizont 2030, sowie zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeiten, im
Dezember 2024,

- Angaben der DB InfraGO AG Uber den Betreiber des Schienennetzes in diesem
Abschnitt, im Marz 2025,

- Angaben der DB InfraGO AG (ber zuséatzliche Rangier- und Tankfahrten zwischen
Briicke Tannenstrafle und Hauptbahnhof Kassel, im Marz 2025,

- Angaben der RegioTram Gesellschaft (RTG) Uber die Einfahrsignale zum
Hauptbahnhof Kassel und Fahrgeschwindigkeiten der RegioTrams auf dem
Streckenabschnitt, im Marz 2024,

- Angaben der Kasseler Verkehrs-Gesellschaft (KVG) tber die Rangierfahrten und
Abstellgleise der RegioTrams und Trams, im Marz 2025.

Unterlagen und Informationen zum Betrieb KNDS:

- Schalltechnische Voruntersuchung (Zusammenfassung mit Anhangen) zum
Vorhaben ,Henschel-Areal”; Akustikblro Goéttingen, 14.06.2022,

- Akte zur schalltechnischen Voruntersuchung, vom Akustikblro Géttingen, erhalten
am 06.02.2025 per Download-Link,

- Exportiertes Schallimmissionsprognose Modell zum Gewerbelarm der
Voruntersuchung (im QSI-Format), erhalten am 11.02.2025 per Download-Link,

- Erfassung und Bewertung der Larmsituation zwecks Erstellung eines
Larmkatasters nach der Larm-Vibrations-Arbeitsschutzverordnung fur die Kraus-
Maffei Wegmann GmbH & Co. KG am Standort Kassel in den Werken Werk 1, Werk
Unterstadt, Werk Reuterstralie; Betreuungsgesellschaft fir Umweltfragen Dr. Poppe
AG (BfU AG), Oktober 2016,

- Ermittlung der Gerauschemissionen, verursacht durch den Betrieb der
Panzerstrecke der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG am Standort
.Krauss-Maffei-Stralte 11“ in 80997 Minchen, Gutachten Nr. 3042-18-AA-19-
PB002; SGL Priif- und Zertifizierungs GmbH, Hartmannsdorf, 20.08.2019,

- Besprechung mit KNDS auf dem Werksgelande von KNDS am 25.02.2025,

- Bauaktendurchsicht der zum Plangebiet benachbarten Liegenschaften von KNDS
durch die Stadt Kassel, Dezember 2024 bis Februar 2025,

Seite 12



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des I BF
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

- Betriebsbeschreibung KNDS Werk 1 August-Bode-Str.; KNDS, 25.09.2025,

- weitere Betriebsangaben und -beschreibungen, per E-Mail von KNDS am 03. und
04.11.2025, per E-Mail von Biro Dr. Vogel GmbH am 15., 16., 24. und 30.10.2025,
und in gemeinsamen Online-Besprechungsterminen mit KNDS am 20.10. und
03.11.2025.

[57] Unterlagen und Informationen zum Skateboardverein ,Mr. Wilson®:
- Auflagen zum Immissionsschutz im Zuge einer Nutzungsanderung, Dezember
2021,
- Larmprognose Skateranlage Brandaustral’e Kassel — Erweiterung der Hallen- und
AuBenflachen, Entwurf, Bericht Nr.: E01000, Ingenieurbiro Stécker, 18.08.2021,
- Larmprognose Skateranlage Brandaustral3e, Einpegelung im Hof, afi Arno Flérke
Ingenieurbiiro, 18.09.2013,
- Larmprognose Skateranlage Brandaustralde, Kassel, afi Arno Florke
Ingenieurbiiro, 06.06.2013,
- Angaben zum geplanten Teilabriss vom Skateboardverein genutzter
Raumlichkeiten und darin vorhandener Nutzungen, 25.02.2025.

[58] Angaben und Auskinfte zum sog. ,Heilhaus® unter https://www.heilhaus.org/, im
Februar und Marz 2025.

[59] Angaben des Blaukreuz-Zentrums Kassel und der diakom Kassel zu deren Betrieb,
21.02.2025; sowie Angaben und Auskinfte unter https://bdks.de/, im Mé&rz und April
2025.

[60] Angaben des Stadtplanungsamtes der Stadt Kassel zu umliegender Bebauung,
deren Nutzung und Schutzniveau, Januar und Februar 2025.

[61] Planunterlagen, weitere Unterlagen und weitere Angaben zum Henschel-Areal und
zum Konzept fir das Henschel-Areal:
- Ergebnisbericht zum Workshopverfahren Henschel Areal in Kassel — August bis
November 2023, Jahn, Mack & Partner architektur und stadtplanung mbB,
14.03.2024,
- Aufgabenbeschreibung: Henschel Areal Kassel — 2-stufiger stadtebaulicher
Wettbewerb als parallele Mehrfachbeauftragung, Mai 2024,
- Datei: 02_Siegerentwurf_coido.pdf, 30.09.2024,
- Datei: 228 241106 _Prasentation_Stadtplanungsamt_neu-1.pdf, coido,
12.11.2024,
- Datei:
03_20241212_HAK_Prasentation_Stadtplanungsamt_Uberarbeitung_COIDO.pdf,
coido, 12.12.2024,
- Datei: 228 250327 HAK Jourfixe Stadtplanungsamt.pdf, coido, 27.03.2025,
- Grundrisse und Schnitte von Bestandsgebauden auf dem Henschel-Areal, Datei:
02_HAK Grundrisse RGM_2013_Gesamt, 02.02.2021,
- Plan ,Ubersicht Gebaudebestand, Kranbahnen®, Roomwit, Arbeitstand 31.08.2023,
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[62]

[63]

[64]

[65]

[66]

- Fotos Gebaudebestand, Marz 2022,

- Fotos Gebaudebestand Drohne, Marz 2022,

- Fotos Gebaudebestand, 06.12.2024,

- Angaben Uber den aktuellen Vermietungsstand und derzeitige Stellplatze auf dem
Henschel-Areal, 21.02.2025,

- Angaben Uber die geplanten Nutzungen, Flachenanteile, Stellplatze und
Wohneinheiten im Plangebiet:

Plan Nutzungen Ubersicht EG; Vorabzug, MaRstab 1:2000, coido GmbH,
31.07.2025,

Datei: 250909 HAK_Flachenberechnung.xlsx, coido, Stand 09.09.2025,

Angaben zu geplanten Parkhausern und Tiefgarage, Buro Dr. Vogel GmbH, 24.10.,
27.10. und 03.12.2025,

- Planunterlagen zum Konzept fur das Henschel-Areal:

Lageplan; Vorabzug, Maf3stab 1:1000, coido GmbH, 20.01.2026,

Grundrisse UG, EG, 1. OG bis 7. OG; Vorabzlge, Mal3stab 1:500, coido GmbH,
18.09.2025,

Langsschnitt, Querschnitt, Querschnitt Kesselpark, Nordansicht, Westansicht;
Vorabziige, Maf3stab 1:500, coido GmbH, 18.09.2025,

Isometrie Nutzungen; Vorabzug, Maf3stab 1:2000, coido GmbH, 31.07.2025,

Datei: 25-11-06 Abgleich Henschel Areal.pdf, Mal3stab 1:1000, pwf AG, 06.11.2025,
- weitere Angaben und Abstimmungen zum Konzept, zu Fahrbahnbelagen,
geplanten Ein- und Ausfahrten, Hochstgeschwindigkeiten im Plangebiet, der
Bericksichtigung vorhandener, geplanter und umliegender Nutzungen und zum
Immissionsschutz, Biro Dr. Vogel GmbH, im Projektverlauf November 2024 bis Mai
2025 und August 2025 bis Mai 2026.

Digitales Gelandemodell ATKIS (DGM1-Daten) fiir den Untersuchungsraum; per
Download am 09.01.2025 von www.gds.hessen.de, Anbieter: Hessisches
Landesamt flir Bodenmanagement und Geoinformation.

3D-Gebaudemodelle LoD2 fiir den Untersuchungsraum; per Download am
11.12.2024 von www.gds.hessen.de, Anbieter: Hessisches Landesamt fur
Bodenmanagement und Geoinformation.

Digitale Liegenschaftskarten fiir den Untersuchungsraum; per Download am
11.12.2024 von www.gds.hessen.de, Anbieter: Hessisches Landesamt fur
Bodenmanagement und Geoinformation.

Orthofotos fiir den Untersuchungsraum; Datengrundlage: Hessische Verwaltung fir
Bodenmanagement und Geoinformation; per Download am 11.12.2024.

Ortstermine zur Sichtung des Untersuchungsraums; 29.11.2024, 18.12.2024,
31.01.2025 und 07.02.2025.
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[67] Karten des Geoportal Kassel, www.kassel.de/geoportal, und des Geoportal Hessen,
https://www.geoportal.hessen.de/; November 2024 bis April 2025.

[68] Karten und Daten des Online-Kartendienstes Google Maps, www.google.com/maps/
und aus Google Earth Pro; November 2024 bis April 2025 und November 2025.

[69] Karten und Daten des Online-Kartendienstes OpenStreetMap,
www.openstreetmap.de; per Download im Marz 2025.

Die Berechnungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm IMMI,
Ausbaustufe IMMI Plus, Version 2024, Update 2 der Firma Wélfel Engineering GmbH + Co.
KG durchgefihrt.

2.3 Beurteilungsgrundlagen

GemaR § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen unter anderem die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sowie die Belange
des Umweltschutzes zu bertcksichtigen [2]. Der Schallschutz zahlt zu den Belangen des
Umweltschutzes.

2.3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur Berticksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung wird DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau® in Verbindung mit Beiblatt 1 zur Norm [10] angewendet. In DIN
18005 werden Grundlagen und Hinweise fir die Planung des Schallschutzes gegeben. In
Beiblatt 1 werden schalltechnische Orientierungswerte (siehe folgende Tabelle 1) fiir eine
Beurteilung des Schallschutzbelanges angegeben. Bei den Orientierungswerten handelt es
sich um Empfehlungen fir die staddtebauliche Planung, deren ,Einhaltung oder
Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erflllen® [10]. Sie sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder
Uberbaubaren Grundstucksflachen bezogen werden.

Die Orientierungswerte gelten fiir die stadtebauliche Planung, nicht dagegen fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Die Orientierungswerte
unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von den immissionsschutzrechtlich festgelegten
Werten wie etwa den Immissionsrichtwerten der TA Larm.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 [10]

Orientierungswerte [dB(A)]

Industrie-, Gewerbe und
Freizeitlarm sowie Gerausche

B biet 4
augenie VELEAIE von vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Tag Nacht Tag Nacht
1 Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
2 Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
3 Friedhoéfe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
5 Wohngebiete (MDW), Mischgebiete 60 50 60 45
(M), Urbane Gebiete (MU)
6 Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
7 Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
g | Flachen fur den Gemeindebedarf, |,z . g5 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65
soweit sie schutzbeddrftig sind, je
nach Nutzungsart?
9 Industriegebiete (Gl)° - - - -

a) Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon
schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele
vor.

b) Fur Krankenhéuser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau
anzustreben.

°) Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Die Beurteilungspegel der verschiedenen Gerduscharten (Gewerbeldarm, Verkehrslarm,
Freizeitlarm etc.) werden jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht aufaddiert.

Der Beurteilungspegel von Stralten wird nach RLS-19 und der von Schienenverkehrswegen
nach Schall 03 (Anlage 2 der 16. BImSchV) berechnet. Die Orientierungswerte in DIN 18005
Beiblatt 1 sollten eingehalten werden.

Der Beurteilungspegel von gewerblichen Anlagen wird nach TA Larm bestimmt. Die
Genehmigung fir die Errichtung und den Betrieb ist von der Einhaltung der Anforderungen
nach TA La&rm abhangig.

Fur Sportanlagen gilt die Sportanlagenlarmschutzverordnung.

Die Beurteilung von Freizeitlarm erfolgt nach den landerspezifischen Vorschriften. [10]

Immissionsschutzrechtliche Regelungen entfalten grundsatzlich eine Bindungswirkung in der
Bauleitplanung.
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In der stadtebaulichen Planung ist der sog. Trennungsgrundsatz nach § 50 BImSchG zu
beachten. Danach ,sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so
zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen [...] auf die ausschlieRlich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete
[...] so weit wie méglich vermieden werden® [1].

2.3.2 TALarm

Fur Gewerbelarm ist die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) [5]
anzuwenden.

Fur den Beurteilungspegel aus Gewerbelarm sind die sind die in Tabelle 2 angegebenen
Immissionsrichtwerte nach TA Larm, die sich weitgehend mit schalltechnischen
Orientierungswerten nach DIN 18005 Beiblatt 1 decken, einzuhalten. Fir Urbane Gebiete
weichen Immissionsrichtwert und Orientierungswert wéahrend des
Tagesbeurteilungszeitraums voneinander ab. Der Immissionsrichtwert nach TA Larm betragt
63 dB(A), wahrend der Orientierungswert nach Beiblatt 1 nur 60 dB(A) betragt. Die Werte fir
den Nachtzeitraum stimmen Uberein.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm [5]

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Gebietsnutzung
Tag Nacht
a Industriegebiete 70 70
b Gewerbegebiete 65 50
c Urbane Gebiete 63 45
d Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45
e AIIgemglng Wohngeblgte und 55 40
Kleinsiedlungsgebiete
f Reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und 45 35
9 Pflegeanstalten
Besondere Wohngebiete (WB) (§ 4a BauNVO) sind in der TA Larm nicht aufgefiihrt. In den LAI-Hinweisen zur
TA Larm [18] wird empfohlen die Immissionsrichtwerte von 60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts, in Analogie zu
DIN 18005 Beiblatt 1 [10], festzulegen.

Fur einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte tagsiiber um
maximal 30 dB(A) und nachts um maximal 20 dB(A) Giberschritten werden
(Spitzenpegelkriterium).
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Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel
auerhalb von Gebauden in Gebieten der Zeilen b bis g nach Tabelle 2

tags: 70 dB(A)
nachts: 55 dB(A).

Fur einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte bei seltenen
Ereignissen

e in Gebieten der Zeile b nach Tabelle 2 tagsiber um nicht mehr als 25 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 15 dB(A),

e in Gebieten der Zeilen c bis g nach Tabelle 2 tagsiiber um nicht mehr als 20 dB(A)
und nachts um nicht mehr als 10 dB(A)

Uberschritten werden.
Nach TA Larm gelten die Immissionsrichtwerte in folgenden Zeitraumen:

Tag: 06.00 —22.00 Uhr
Nacht: 22.00 - 06.00 Uhr.

In bestimmten Fallen kann die Nachtzeit um bis zu eine Stunde vor- oder zurlickverlegt
werden, wobei eine Nachtruhe von 8 Stunden sicherzustellen ist.

Die Beurteilungszeit am Tag betragt 16 Stunden und in der Nacht 1 Stunde, wobei hier die
ungulnstigste volle Stunde zu betrachten ist.

Fir Gebiete der Zeilen e bis g nach ist fir folgende Zeiten ein Zuschlag von 6 dB fir
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (sog. Ruhezeiten) zu bericksichtigen:

An Werktagen: 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen:  06.00 — 09.00 Uhr
13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche [...] ist sichergestellt,
wenn die Gesamtbelastung am mafl3geblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach
TA Larm (s. Tabelle 2) nicht Gberschreitet [5].

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach TA
Larm am maRgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet [5] (nicht
relevante Zusatzbelastung/ 6 dB-Kriterium).

Seite 18



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

Einwirkungsbereich einer Anlage

Der Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerausche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fir
diese Flache maligebenden Immissionsrichtwert liegt, oder
b) Gerauschspitzen verursachen, die den fur deren Beurteilung maRRgebenden

Immissionsrichtwert erreichen.

Bestimmungen fiir seltene Ereignisse

Ist wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass in
seltenen Féllen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen oder
Né&chten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 2 (und Nr. 6.2 TA Larm) auch bei
Einhaltung des Standes der Technik zur LA&rmminderung nicht eingehalten werden kénnen,
kann eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir
genehmigungsbedurftige Anlagen zugelassen werden. Bei bestehenden
genehmigungsbedurftigen oder nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen kann unter den
genannten Voraussetzungen von einer Anordnung abgesehen werden.

Dabei ist im Einzelfall unter Beriicksichtigung der Dauer und der Zeiten der
Uberschreitungen, der Haufigkeit der Uberschreitungen durch verschiedene Betreiber
insgesamt sowie von Minderungsmaoglichkeiten durch organisatorische und betriebliche
MaRnahmen zu priifen, ob und in welchem Umfang der Nachbarschaft eine héhere als die
nach Tabelle 2 (und Nr. 6.2 TA L&rm) zulédssige Belastung zugemutet werden kann. Die
oben angegebenen Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse dirfen nicht tiberschritten
werden. In der Regel sind jedoch unzumutbare Gerduschbeléastigungen anzunehmen, wenn
auch durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nach Tabelle 2 (und Nr. 6.2 TA Larm) verursacht werden kénnen und
am selben Einwirkungsort Uberschreitungen an insgesamt mehr als 14 Kalendertagen eines
Jahres auftreten.

Berilicksichtigung von Verkehrsgerduschen

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von Betriebsgrundstiicken in Gebieten nach Zeilen c bis g in Tabelle 2
sollen durch MalRinahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden,
soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden [5].
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Diese drei Bedingungen gelten gemaf den LAI-Hinweisen [18] kumulativ, d.h. nur wenn alle
drei Bedingungen erfullt sind, sollen MaRnahmen organisatorischer Art getroffen werden. Der
Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf éffentlichen Verkehrsflachen ist geman der
LAl Hinweise zur TA Larm nach RLS-19 zu berechnen.

2.3.3 Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV

Fir die Beurteilung der Gerauschimmissionen von Sportanlagenlagen gilt die
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) [4].

Die Immissionsrichtwerte sind in Tabelle 3 angegeben. ,Sportanlagen sind so zu errichten
und zu betreiben, dass die [...] Immissionsrichtwerte unter Einrechnung der
Gerauschimmissionen anderer Sportanlagen nicht Uberschritten werden.“ [4] Dies entspricht
der sog. Gesamtbelastung bei der Bewertung gewerblicher Anlagen nach TA Larm.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV [4]

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Gebietsnutzung Tag
Ruhezeit AuRerhalb Ruhezeit Nacht
am der _im
Morgen Ruhezeiten Ubrigen
1 Gewerbegebiete 60 65 65 50
2 Urbane Gebiete 58 63 63 45
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 55 60 60 45
4 AIIgemgmg Wohngebl_ete und 50 55 55 40
Kleinsiedlungsgebiete
5 Reine Wohngebiete 45 50 50 35
6 Kurgebiete, Krankenhduser und 45 45 45 35
Pflegeanstalten

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (sog. Spitzenpegelkriterium).

In Tabelle 4 sind die Beurteilungszeiten und -zeitrdume nach 18. BImSchV aufgefuhrt.
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Tabelle 4: Zeitrdume und Beurteilungszeiten [4]

Werktage Sonn- und Feiertage
Zeitraum Beurteilungszeit Zeitraum Beurteilungszeit
Ruhezeitam | o5 05 _0g00uUhr | 2Stunden | 07.00 - 09.00 Uhr 2 Stunden
Morgen
09.00 — 13.00 Uhr
A;ﬁf";h::i':eie’ 08.00 —20.00 Uhr | 12 Stunden und 9 Stunden”
15.00 — 20.00 Uhr
Tag
Rulegelt ; ; 13.00-15.00 Uhr | 2 Stunden"
mittags
Ruhezeitam | 5 00 _2200Uhr | 2Stunden | 20.00 - 22.00 Uhr 2 Stunden
Abend
1 Stunde 00.00 — 07.00 Uhr 1 Stunde
Nacht 22.00 — 06.00 Uhr (unguinstigste und (ungunstigste
volle Stunde) 22.00 — 24.00 Uhr volle Stunde)

) Die Ruhezeit von 13.00 — 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zur beriicksichtigen, wenn die
Nutzungsdauer der Sportanlage oder Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 09.00 — 20.00 Uhr
4 Stunden oder mehr betragt.

Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlage oder Sportanlagen zusammenh&ngend
weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in die Zeit von 13.00
— 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle
Nutzungszeit umfasst.

,Die zustandige Behoérde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, soweit der
Betrieb einer Sportanlage dem Schulsport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengéngen
an Hochschulen dient. Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportaustibung, sind bei der
Ermittlung der Gerduschimmissionen die dem Schulsport oder der Durchfihrung von
Sportstudiengangen an Hochschulen zuzurechnenden Teilzeiten [...] auRer Betracht zu
lassen; die Beurteilungszeit wird um die dem Schulsport oder der Durchfiihrung von
Sportstudiengangen an Hochschulen tatséchlich zuzurechnenden Teilzeiten verringert. Die
Satze 1 und 2 gelten entsprechend fir Sportanlagen, die der Sportausbildung im Rahmen
der Landesverteidigung dienen” [4].

.Den Sportanlagen sind folgende bei bestimmungsgemaRer Nutzung auftretende Gerdusche
zuzurechnen:

e Gerausche durch technische Einrichtungen und Gerate

e Gerausche durch die Sportreibenden

e Gerausche durch die Zuschauer und sonstige Nutzer

e Gerausche, die von Parkplatzen auf dem Anlagengelande ausgehen.” [4]

Lverkehrsgerausche einschliellich der durch den Zu- und Abgang der Zuschauer
verursachten Gerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen aufterhalb der Sportanlage durch
das der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen sind bei der Beurteilung gesondert von
den anderen Anlagengerauschen zu betrachten und nur zu beriicksichtigen, sofern sie nicht
im Zusammenhang mit seltenen Ereignissen [...] auftreten und im Zusammenhang mit der
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IBF

Nutzung der Sportanlage den vorhandenen Pegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um

mindestens 3 dB(A) erhdhen. [4]

2.3.4 Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] ,gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von éffentlichen Straen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und

StraRenbahnen (Stralten und Schienenwege).”

,Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den

Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende

Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der

Nacht erh6ht wird.“

LEine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht

in Gewerbegebieten.” [3]

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Verkehrsgeréusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass
die in Tabelle 5 angegebenen Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden.

Tabelle 5: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV [3]

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
1 ; 57 47
Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
2 e . 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
3 n Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 64 54
und Urbanen Gebieten
4 in Gewerbegebieten 69 59

Beispiele fur erhebliche bauliche Eingriffe sowie fur nicht erhebliche bauliche Eingriffe sind in
VLarmSchR 97 [9] aufgefiihrt. Die VLArmSchR 97 werden hilfsweise auch fir Stralen in der
Baulast von Landern und Kommunen angewandt (vgl. [21]).
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Werden mit der Aufstellung des Bebauungsplans der Bau oder wesentliche Anderungen von
offentlichen Strallen oder von Schienenwegen planungsrechtlich abgesichert, sind die
Regelungen der 16. BImSchV zu beachten.

2.3.5 Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung und
Gesamtlarmbetrachtung

In DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [10] wird zur Bewéltigung von Larmkonflikten im
Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung auf entsprechende Veroffentlichungen der Lander
verwiesen, darunter der ,Berliner Leitfaden — Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung
2021% [21] und der ,Hamburger Leitfaden — L&rm in der Bauleitplanung 2010“ [22]. In beiden
Leitfaden werden mit Berufung auf die Rechtssprechung als Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angegeben. Danach sind bei
erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung bereits Pegelzunahmen = 0,1 dB(A), die zwar unterhalb der
Schwelle der Horbarkeit liegen und damit unter anderen Umstanden irrelevant wéaren,
abwagungsrelevant.

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten werden fir die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von
der Rechtssprechung’ teilweise Pegel von 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts fiir vertretbar
gehalten.

Bei Erreichen oder Uberschreiten gesundheitsgefahrdender Larmbelastungen ist
entsprechend der Rechtssprechung? (vgl. auch Berliner Leitfaden [21]) eine
Gesamtlarmermittlung durchzufiihren. Die Umsetzung einer Gesamtlarmermittlung erfolgt
demnach durch energetische Addition der nach dem fur die jeweilige Larmart maf3geblichen
Regelwerk ermittelten Beurteilungspegel, also

Ly,ges = 101g(10%1 11 4 1091 1r2),

3 Beschreibung des Untersuchungsraums

Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Rothenditmold der Stadt Kassel (siehe Abbildung
1). Die rdumliche Abgrenzung des Plangebietes ist in Abbildung 6 zu sehen. In Abbildung 2
ist ein Luftbild abgebildet, in dem auch benachbarte Betriebe und Nutzungen gekennzeichnet
sind.

Nordlich entlang des Plangebiets verlaufen die Wolfhager Stral3e und die Mombachstralle,
im Westen liegt die Brandaustralle und im Siiden grenzen Liegenschaften des Betriebs
KNDS an das Plangebiet. Stdlich der Liegenschaften von KNDS verlaufen die Bahngleise
der DB InfraGO AG (Deutsche Bahn) zum und vom Hauptbahnhof Kassel (siehe Abbildung

1).

1 Vgl. Bayerischer VGH, Beschluss vom 18.08.2016 - 15 B 14.1623
2Vgl. u.a. OVG NRW, Beschluss vom 26.04.2018 - 7 B 1459/17.NE.
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Das Werksgeldnde von KNDS wird hauptséchlich von Osten Uber die August-Bode-Stralie,
die zum Werksgelande gehdrt [60], erschlossen (siehe Abbildung 2 und Abbildung 3). An der
Einmindung zur Wolfhager StralRe befindet sich das Wohngebé&ude [60] Scheffelstralle 6.
Sudwestlich des Plangebiets und westlich sowie auRerhalb des Werksgeldndes von KNDS
liegt an der Brandaustral3e ein Parkplatz fir KNDS-Mitarbeiter [56]. Zwischen dem KNDS-
Parkplatz und Werksgelénde befinden sich entlang der Brandaustrale mehrgeschossige
Wohngebaude [48][60][66] (siehe Abbildung 4).
Im stdwestlichen Bereich des KNDS-Gelandes liegt der sog. ,Industriehof Brandaustralle
17, auf dem ein Betrieb aus dem Bereich Metallbau anséassig ist. Die Zufahrt erfolgt Gber die
BrandaustralRe. Zudem befindet sich auf der Freiflache des Industriehofs bereits heute eine
Abfallsammelstelle von KNDS; dariiber hinaus bestehen Uberlegungen seitens KNDS
eigene Nutzungen im Bereich des derzeitigen Betriebshofs auszuweiten bzw. dorthin zu

verlegen [56].

Abbildung 1: Ubersichtsplan [Quelle: Geoportal der Stadt Kassel, www.kassel.de/geoportal, [67]], ohne MaRstab
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Westlich vom Plangebiet befinden sich der Gewerbepark Clasen sowie die sog. ,Heilhaus*-
Siedlung (siehe Abbildung 2). Innerhalb der Heilhaus-Siedlung finden sich u.a.
Wohngebaude, ein Kindergarten mit Krippe, Seminar- und Verwaltungsrdume, ein
Geburtshaus, diverse Praxen und ein Hospiz. Das Hospiz sowie im Wesentlichen auch die
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Praxen sind im sog. ,Haus der Mitte* im Gebdude Brandaustralle 9B angesiedelt [58] (siehe
Abbildung 5).

Im Gewerbepark Clasen sind verschiedene Nutzungen untergebracht. Hierbei handelt es
sich, jedenfalls im Bereich der BrandaustralRe, hauptséchlich um Nutzungen durch das
Heilhaus sowie weitere Dienstleister und Freiberufler. So sind dort z.B. eine Werbeagentur,
ein IT- und Buro-Schulungsanbieter sowie ein Architekturbiro ansassig. Dies wird auch in
der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. V/50 ,Brandaustrafle” [44] beschrieben.

Noérdlich an die Heilhaus-Siedlung schliel3t Mehrgeschosswohnungsbau an. Ebenso
befinden sich entlang der Wolfhager Stral3e auf der dem Plangebiet gegeniberliegenden
StralRenseite augenscheinlich mehrgeschossige Wohngebéaude.

An der Mombachstral3e befindet sich die umliegende Bebauung auf H6he des Plangebiets
nicht unmittelbar an der Strale.

Ostlich von KNDS und stidéstlich des Plangebiets befinden sich Liegenschaften der
Baunataler Diakonie Kassel (bdks) (siehe Abbildung 2). Hierzu zahlen das Blaukreuz-
Zentrum mit stationdren und ambulanten Wohnangeboten sowie Beschaftigungsangeboten
(in den Bereichen Handwerk, Gartenarbeit und Hauswirtschaft) flir Suchtkranke und die
diakom Kassel, in der Meschen mit einer psychischen Erkrankung, einer seelischen
Behinderung oder Suchtkranke Arbeits- und Qualifizierungsmdglichkeiten (u.a. in den
Bereichen Montage- und Verpackungsarbeiten, Kabelkonfektionierung, Lager und Logistik,
Kiche und Hauswirtschaft) angeboten werden [59].

Abblldung 2: Luftbild Plangeblet und umllegende Nutzungen [Quelle: Google Earth Pro [68]]; ohne MaRstab
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Abbildung 3: Wohngebaude Scheffelstralle 6 an der Zufahrt zum KNDS-Werksgelande [Quelle: Google Earth
Pro [68]]; ohne Malistab
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Abbildung 4: Wohngeb&ude an der BrandaustralRe zwischen dem KNDS-Werksgeléande, dem Industriehof
BrandaustraRe 17 und einem KNDS-Parkplatz [Quelle: Google Earth Pro [68]]; ohne Mafstab
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Abbildung 5: Sog. “Haus der Mitte“ des ,Heilhauses*, Skateboardverein ,Mr. Wilson* und Lage einer geplanten
Ein- und Ausfahrt in das Plangebiet [Quelle: Google Earth Pro [68]]; ohne Maflstab

s P

geplante Ein- und Ausfahrt | _

Innerhalb des Plangebiets ist neben der Ausweisung Urbaner Gebiete (MU) hauptsachlich
die Ausweisung und Entwicklung eingeschrankter Gewerbegebiete (GE(e)) geplant (siehe
Abbildung 6).

Abbildung 6: Bebauungsplan Nr. V/20 ,Henschel-Areal®, Entwurf [46]
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Weite Teile des Plangebiets sind bereits mit den denkmalgeschutzten und im Wesentlichen
zu erhaltenden Hallen des ehemaligen Henschel-Werkes bebaut. D.h. die Grenzen
planmafig ausgewiesener Gebiete verlaufen daher vielfach entlang bestehender Mauern.
Derzeit sind in den Bestandsgebauden verschiedene Nutzungen ansassig, darunter das
Henschel-Museum, das Technik-Museum Kassel und der Skateboardverein ,Mr. Wilson*
(siehe Abbildung 5). Wahrend die Henschel- und Technik-Museen in andere Gebaude
innerhalb des Areals umziehen sollen, ist geplant, dass der Skateboardverein die derzeit
genutzte Halle und angrenzende Freiflache teilweise weiternutzt (Teilabriss).

Weiter sind der vollstandige Neubau eines Parkhauses im sudlichen Bereich des Plangebiets
und die Unterbringung eines zweiten, kleineren Parkhauses innerhalb eines
Bestandsgebaudes vorgesehen. Aulierdem bestehen Planungen einer optionalen Tiefgarage
im Untergeschoss eines Neubaus im ndrdlichen Bereich des Areals. Zudem soll eine
Sportflache ausgewiesen werden (siehe Abbildung 7).

Darlber hinaus ist die Neuausweisung 6ffentlicher Verkehrsflache im Plangebiet
vorgesehen. Hierfur sollen eine neue Ein- und Ausfahrt an der Brandaustral3e (siehe
Abbildung 5) sowie eine neue Ausfahrt fir Anlieferverkehr an der Wolfhager Stralte
entstehen. Die Ein- und Ausfahrt an der MombachstralRe bleibt grundsétzlich bestehen,
wobei hier planm&Rig nur noch einer der zwei bestehenden Zufahrtswege fiir den
motorisierten Verkehr zur Verfigung stehen soll (siehe Abbildung 8).

Abbildung 7: Lage zweier geplanter Parkhauser, einer geplanten optionalen Tiefgarage und eines geplanten
Sportplatzes im Plangebiet [Quelle: Google Earth Pro [68]]; ohne MaRstab

=

Ly i » - ) ,.;-_.:_‘- - '- : '_--:‘ “\. ]
5 1 1 Sl Tl 1L ¢ UM geplantes Parkhaus innerhalb [+
S8 Planungen einer optionalen R . % i eines Bestandsgebaudes

Tiefgarage im UG
= o

" ""




Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal” in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

Abbildung 8: Lage einer geplanten Ausfahrt an der Wolfhager Stral’e und der bestehenden Ein- und Ausfahrt an
der MombachstraRRe [Quelle: Google Earth Pro [68]]; ohne MaRstab

R ]
geplante Ausfahrt ;

planmaRig keine weitere Nutzung gﬂ" {W pm' &{

=i ¥

4 o ;
bestehende Ein- und Ausfahrt,
g ‘H“? e planmaRig weiterhin genutzt

In folgender Abbildung ist ein Lageplan der derzeitigen stéadtebaulichen Planung dargestellt.

Abbildung 9: Lageplan der stadtebaulichen Planung [61]; ohne Mafstab
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Im Folgenden werden bestehende Bebauungspléne im Umfeld des Planvorhabens
aufgefiihrt sowie Angaben zur Schutzbedurftigkeit umliegender Bebauung gemacht.

Im Westen grenzt der Bebauungsplan Nr. V/50 ,Brandaustrae” [44] an das Plangebiet.
Dieser weist im Stiden Mischgebiet (MI) und im Norden allgemeines Wohngebiet (WA) aus
(siehe Abbildung 10).

Abbildung 10: Bebauungsplan Nr. V/50 ,Brandaustrafie“ [44]; ohne MaRstab

() e

An den Bebauungsplan Nr. V/50 schliefsen im Westen, jenseits der Philippistralde, die
Plangebiete der Bebauungsplane Nr. V/12, V/12A und V/12C an [39][40][41]. Demnach ist
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westlich entlang der Philippistraf3e allgemeines Wohngebiet (WA) und Gewerbegebiet (GE)
festgesetzt, anschlieRend an das Gewerbegebiet folgt festgesetztes Industriegebiet (Gl).

Die nordliche Bebauung entlang der Wolfhager Strale liegt nicht im Umgriff eines
Bebauungsplans, wird seitens des Stadtplanungsamtes jedoch als allgemeines Wohngebiet
(WA) eingestuft [60]. Im Flachennutzungsplan ist der Bereich ebenfalls als Wohnbauflache
gekennzeichnet (siehe Abbildung 13).

Die Bebauung zwischen Wolfhager Strafle und Witzenh&auser Stral3e, nahe des
Kreuzungsbereichs, wird im Bebauungsplan Nr. V/39 ,Hessenkolleg® [43] als allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen (siehe Abbildung 11).

Abbildung 11: Bebauungsplan Nr. V/39 ,Hessenkolleg” [43]; ohne Malstab

’ _'\\.\1'_ L Eqr o7
PCT T =

Ostlich des Plangebiets ,Henschel-Areal schlieRt der langgestreckte Bebauungsplan Nr.
V/15 ,Unterstadtbahnhof* [42]. Darin ist Gewerbegeiet (GE) im Westen und Mischgebiet (MI)
im Osten festgesetzt (siehe Abbildung 12).
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Abbildung 12: Bebauungsplan Nr. V/15 ,Unterstadtbahnhof” [42]; ohne MaRstab

Abbibdung 1:
bemasslonsoety i Alstandafibchen

Das Plangebiet selbst sowie die stdlich angrenzenden Liegenschaften von KNDS liegen
nicht im Umgriff eines Bebauungsplans. Im Flachennutzungsplan des Zweckverbandes
Raum Kassel werden gewerbliche Bauflachen ausgewiesen (siehe Abbildung 13).

Die mehrgeschossige Wohnbebauung zwischen dem KNDS-Werksgelande und dem
bestehenden KNDS-Parkplatz (vgl. Abbildung 4) wird seitens des Stadtplanungsamtes als
Mischgebiet (MI) eingestuft [60]. Im Flachennutzungsplan ist dieser Bereich ebenfalls als
gemischte Bauflachen gekennzeichnet. Auch die Bereiche der Baunataler Diakonie Kassel
(bdks) und der Abschnitt zwischen der Naumburger Strafl’e und der Wolfhager Stral3e,
nordlich des Bebauungsplans Nr. V/50, werden im Flachennutzungsplan als gemischte
Bauflachen ausgewiesen (siehe Abbildung 13).

Seite 32



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal” in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

Abbildung 13: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan des Zweckverbandes Raum Kassel [45]; ohne MaRstab
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Wohnbauflachen Strafenverkehrsflachen
Gemischte Bauflachen [P] Ruhender Verkehr
883 Kerngebiete Strattenverkehrsflachen (Trassensicherung)

Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung
B Verkehrsiibungsplatz
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4 Beschreibung der Emissionsquellen

Das Plangebiet ist den Immissionen bestehender Strallen- und Schienenverkehrswege
sowie den Immissionen gewerblicher Anlagen nach TA Larm ausgesetzt. Gleichzeitig sind
innerhalb des Plangebiets unter anderem (eingeschrankte) Gewerbegebiete, ein neuer
Sportplatz sowie die teilweise Weiternutzung von Hallen und einer Freiflache eines
Skateboardvereins geplant, sodass schutzbedirftige Bebauungen innerhalb und auf3erhalb
des Plangebiets auch diesen Immissionen ausgesetzt sind.

Die Emissionen werden im Folgenden beschrieben.

Eine Herausforderung bei der Beriicksichtigung der gewerblichen Emissionen aus dem
Plangebiet besteht in der Tatsache, dass einige Gewerbegebiete bereits weitestgehend
bebaut sind und die Baugrenzen teilweise mit den bestehenden Aulenmauern
Ubereinstimmen, gleichzeitig aber die konkreten Nutzungen meist noch nicht bekannt sind.
Zur Berticksichtigung dieser spezifischen Situation wird ein differenzierter Ansatz gewahlt,
der die zu erwartende individuelle Gebaudeabstrahlung im Nahbereich von schiitzenswerter
Bebauung, soweit dies zum jetzigen Zeitpunkt mdglich ist, beriicksichtigt. Je weiter die
Emissionen von den Immissionsorten entfernt sind, desto allgemeiner kann der Ansatz
gewahlt werden, der dennoch auch in diesem Fall die Bestandsgebaude und ihre
Abschirmung berlcksichtigt.

4.1 StraBenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionspegel von Stral3en erfolgt nach den Vorgaben der RLS-
19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen” [7]. Als Grundlage dienen die
Verkehrsmengenangaben fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall des
Verkehrsplaners [50]. Wo erforderlich werden auf3erdem die Verkehrsmengenangaben des
Stralenverkehrs- und Tiefbauamtes herangezogen [49][51][52].

Dabei bedeuten:

o Prognose-Nullfall:  aktuelle Zahldaten unter Beriicksichtigung allgemeiner
Verkehrsverdnderungen
o Prognose-Planfall:  zusatzliche Berlicksichtigung des planinduzierten Verkehrs.

Es werden Stra3enabschnitte in einem Umkreis von ca. bis zu 850 m um das Plangebiet
berucksichtigt.

In Anhang A sind die in den schalltechnischen Berechnungen beriicksichtigten
Stralienabschnitte dargestellt.

In folgender Tabelle 6 sind die Verkehrsmengen zusammengefasst. Bei einer zu Grunde
gelegten Verdnderung des Verkehrs aufgrund der Entwicklung des Bebauungsplangebietes
ist auch die Verdnderung angegeben. In Tabelle 7 sind die ldngenbezogenen
Schallleistungspegel aufgefiihrt.
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IBF

Tabelle 6: Verkehrsmengen; bei planbedingten Verkehrsédnderungen (Prognose-Planfall) gegenliiber dem
Prognose-Nullfall sind die Zahlen des Prognose-Planfalls in der jeweils 2. Zeile angegeben; bei
StraRenabschnitten ohne zu Grunde gelegte planbedingte Verkehrsanderung werden die Zahlen des
Prognose-Nullfalls auch fur den Prognose-Planfall angesetzt

M [Kfz/h P1[¢ P2 [¢
StraBe DTV [KFzihl e 2 [%] VT/VN
Kfz/24/h km/h
[Kfz/24/h] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht tkm/h]
Wolfhager Str. 19519
. . 1114,41 211,08 3,25 2,45 2,07 2,45
(Breithauptstr. bis 20598 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/50
Gelnhéuser Str.) (+1079) 117413 | 226,55 3,30 2,28 1,93 2,24
Yéﬂ:ﬁgz S b | roeea | 95194 | 167,93 | 332 | 278 | 205 | 195 | 507307
Engelhardstr.) (+1118) 1013,82 | 183,86 3,37 2,54 1,90 1,73 30
}’éﬁgg?ﬁ:rﬁtt: bis ]%gz 938,31 | 21549 | 313 3,55 234 | 341 | 501/30"
Philippistr.) (+1117) 1000,19 | 231,41 3,19 3,31 2,17 3,14 30
Poilpmer e | teas | 7040 | 20089 | 307 | 3 | 2g0 | 3s2 | g
Vellmarer Str.) (+1294) ’ ’ ’ ’ ’ ’
Wolfhager Str. 13696
. 785,65 140,73 2,90 2,30 1,21 0,65
(Vellmarer Str. bis 14972 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/30
Brandaustr.) (+1276) 857,20 157,11 3,14 2,06 , 0,51
Wolfhager Str. 14118
. 809,74 145,21 2,84 2,22 0 0,63
(Brandaustr. bis 16426 ’ ’ ’ ’ ’ 50/30
Werkstr.) (+2308) 937,48 178,31 2,94 1,87 1,01 0,45
}’\\/’\?;‘jl‘;?regi”' ]ggi; 817,36 | 14487 | 282 200 | 122 | 077 | a0
Zufahrt TG) (+2311) 945,21 178,09 2,97 1,82 0,99 0,57
Wolfhager Str. 14237
) 817,36 144,87 2,82 2,09 1,22 0,77
(Zufahrt TG bis 16626 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/30
Mombachstr.) (+2389) 949,65 179,00 2,96 1,81 0,99 0,56
Wolfhager Str. 11544
. 658,93 125,15 3,37 2,34 1,33 0,73
(Mombachstr. bis 13207 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/30
Siemensstr.) (+1663) 751,12 148,59 3,49 2,11 1,15 0,61
Wolthager Str. 11652 1 66492 | 12661 | 333 | 230 | 125 | 0,88
(Siemensstr. bis 13314 757 12 150.04 345 216 107 074 50/30
Schofferhofstr.) (+1662) ’ ’ ’ ’ ’ ’
Wolfhager Str. 11652
(Schofiamoisr bis | 13314 | 60492 | 12661 | 333 | 238 | 125 | 088 | g,
Witzenh&user Str.) (+1662) ’ ’ ’ ’ ’
Wolfhager Str. 15710
(Witzenhauser Str. 17373 888,23 187,34 3,04 2,26 1,06 0,81 50/50
bis August-Bode- 980,42 210,77 3,16 2,11 0,95 0,72
Str.) (+1663)
Wolfhager Str. 16975
964,57 192,75 3,61 2,86 1,89 2,10
(August-Bode-Str. 18802 i ’ ’ ’ ’ ’ 50/50
bis Reuterstr.) (+1827) 1065,88 | 218,50 3,73 2,64 1,69 1,85
Wolfhager Str. 14734
(Reuterstr. bis 16561 836,77 168,18 2,73 1,57 2,03 2,20 50/50
Rothenditmolder 938,08 193,93 2,96 1,49 1,80 1,91
str.) (+1827)
Wolfhager Str. 14362
(Rothenditmolder 16189 g] ;’gg gg'gg %411 ! "3‘% ! ,(2)2 ! gg 50/50
Str. bis Erzbergstr.) (+1827) ’ ’ ’ ’ ’
Gelnh&user Str. 9879
. 579,60 75,69 2,59 1,84 3,28
(Wolfhager Str. bis 9917 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/50
Dllbach) (+38) 581,76 76,15 2,60 1,83 1,31 3,26
Philippistr. 4634
- . 271,32 36,63 2,25 0,81 0,73 1,63
(Schillerstr. bis 5324 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/50
Naumburger Str.) (+690) 309,20 47,10 2,47 0,63 0,68 1,27
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Philippistr. 5346
(Naumburger Str. 5523 g?ggg g;’gg gg? ggg 122 ]’j’f? 50/50
bis Wolfhager Str.) +(177) ’ ’ ’ ’ ’ ’
Naumburger Str. 674 39,89 452 1,00 000 | 212 | 000
(Philippistr. bis 1137 ’ ' ’ ’ ’ ’ 30/30
Brandaustr.) (+463) 65,14 11,80 0,61 0,00 1,30 0,00
Brandaustr.
(Uferstr. bis Zufahrt 1445 83,19 14,23 1,97 0,00 0,66 2,10 30/30
Parkhaus)
Brandaustr. 1445
(Zufahrt Parkhaus 4554 83,19 14,23 1,97 0,00 0,66 2,10 30/30
bis 254,27 60,64 0,65 0,00 0,22 0,49
Handwerksmeile) (+3109)
Brandaustr. 1632
(Handwerksmeile 4798 94,61 14,79 1,94 0,00 1,37 2,02 30/30
bis Naumburger 269,22 61,31 1,73 0,17 0,61 0,49
Str.) (+3166)
Brandaustr. 1669
Noumouersy | a2 | $0%% | ot | ost | om | agz |00 | gy
bis Wolfhager Str.) (+2693) ’ ’ ’ ’ ’ ’
Uferstr.
(Brandaustr. bis 58 3,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 30/30
Schillerstr.)
Mombachstr. 3262
(Wolfhager Str. bis 3916 oo | 2o | 98T | 250 | 1S AT | sois0
Schofferhofstr.) (+654) ’ ’ ’ ’ ’ ’
Mombachstr. 3262

, . 189,69 28,35 0,67 0,36 1,38 1,07
(Schofferhofstr. bis 3916 ’ ’ ’ ’ ’ ’ 50/50
Hauptfriedhof) (+654) 226,03 37,45 1,33 0,27 0,87 0,81
Schofferhofstr.
(Mombachstr. bis 601 32,94 9,19 0,61 0,00 0,15 2,20 50/50
Wolfhager Str.)
Witzenhauser Str.
(Wolfhager Str. bis 4844 271,48 62,52 2,10 1,94 0,48 0,65 50/50
Marburger Str.)
Witzenhauser Str.,
westl. Arm
(Wolfhager Str. bis 625 35,69 6,73 0,84 1,48 0,93 3,28 50/50
Witzenhduser Str.)
Marburger Str. 1130 67,14 6,95 1,18 7,15 1,11 1,43 30/30
Ziegenhainer Str.
(Witzenhauser Str. 656 38,45 5,08 0,90 0,00 0,52 1,96 30/30
bis Walburger Str.)
Reuterstr.
(Schillerstr. bis 5618 321,36 59,58 5,35 6,67 1,44 1,17 50/50
Wolfhager Str.)
Joseph-Beuys-Str.
(Schillerstr. bis 1809 105,26 15,56 0,71 1,28 0,61 0,00 30/30
Werner-Hilpert-Str.)
Schillerstr.
(Altmdllerstr. bis 3089 182,15 21,88 0,19 0,00 2,21 0,00 30/30
Reuterstr.)
Schillerstr.
(Clara-Immerwahr- 1765 104,09 12,50 0,19 0,00 2,21 0,00 30/30
Str. bis Altmullerstr.)
Schillerstr.
(Uferstr. bis Clara- 1765 104,09 12,50 0,19 0,00 2,21 0,00 30/30
Immerwahr-Str.)
Schillerstr.
(Uferstr. bis 888 52,36 6,29 0,20 0,00 2,06 0,00 30/30
Philippistr.)

Seite 36




Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

Handwerksmeile 0
. 0 0 0 0 0 0

(Brandaustr. bis 57 30/30
Parkhaus) (+57) 3,53 0,11 79,94 90,11 10,17 0,00
Werkstralte 0

. 0 0 0 0 0 0
(Parkhaus bis 57 30/30
Wolfhager Str.) (+57) 3,53 0,11 79,94 90,11 10,17 0,00
(Bl\jitrﬁgzgﬁstrz‘t’fgh” s 3833 | 1149 | 067 | 000 | 455 | 089 | 50/50
GE(e) 5.2) (+798) 86,11 15,70 512 0,00 0,00 0,00 30/30

) 06:00 bis 07:30 Uhr und 17:00 bis 22:00 Uhr: 50 km/h. 07:30 bis 17:00 Uhr 30 km/h.

Es bedeuten:

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]

M = durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

[oF = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne
Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5t und Busse) [%]

p2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit
Anhéanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit
einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Motorréader) [%]

VT = Zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuggruppen tags [km/h]

VN = Zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuggruppen nachts

[km/h].

Als StralRendeckschicht wird gemalf telefonischer Auskunft [54] gréBtenteils ,Asphaltbetone
< AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der
Lieferkérnung 1/3“ mit den StralRendeckschichtkorrekturen von Dsp sprpiw(v < 60 km/h) = -2,7
dB(A) und Dsp spt,kw(Vv < 60 km/h) = -1,9 dB(A) gemal RLS-19 zu Grunde gelegt.

Da in der Naumburger StralRe Teilaufpflasterungen zur Verkehrsberuhigung verbaut sind,
wird abweichend fir diese kurzen Abschnitte jeweils ,sonstiges Pflaster” in Ansatz gebracht,
sodass hier entsprechend fir die StralRendeckschichtkorrektur Dsp spr(30 km/h) = 5,0 dB(A)
berucksichtigt wird.

In der Brandaustral3e tritt in einem kurzen Abschnitt im Kurvenbereich zwischen
Gleistibergang und KNDS-Parkplatz Kopfsteinpflaster unter der Stralendeckschicht hervor,
sodass auch hier der Aufschlag von Dsp spr(30 km/h) = 5,0 dB(A) berlicksichtigt wird.

Aus den in Tabelle 6 angegebenen Verkehrsmengen ergeben sich die in der folgenden
Tabelle 7 angegebenen ldngenbezogenen Schallleistungspegel L'
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Tabelle 7: Langenbezogene Schallleistungspegel Lw' beriicksichtigter Stralenabschnitte fir den Prognose
Nullfall und Prognose-Planfall; bei zu Grunde gelegten planbedingten Verkehrsveranderungen
gegenuber dem Prognose-Nullfall sind die Pegel in der jeweils 2. Zeile angegeben; bei
StraRenabschnitten ohne zu Grunde gelegte planbedingte Verkehrsverdnderung werden die Zahlen
des Prognose-Nullfalls auch fur den Prognose-Planfall angesetzt; in Klammern sind die
Pegelveranderungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall angegeben

Lw' [dB(A)]
StraBe
Tag Nacht
Wolfhager Str. 82,15 74,92
(Breithauptstr. bis Gelnhauser Str.) 82,35 (+0,2) 75,16 (+0,2)
1) 2)
Wolfhager Str. 81 '471)/78’48 70,82
(Gelnhauser Str. bis Engelhardstr.) 81,717 (+0,2)/
78,702 (+0.2) 71,08 (+0,3)
1) 2)
Wolfhager Str. 81,45 1{ 78,52 72,63
(Engelhardstr. bis Philippistr.) 81,70" (+0,3)/
78,732) (+0,2) 72,80 (+0,2)
Wolfhager Str. 81,17 72,36
(Philippistr. bis Vellmarer Str.) 81,49 (+0,3) 72,56 (+0,2)
Wolfhager Str. 80,39 69,33
(Vellmarer Str. bis Brandaustr.) 80,76 (+0,4) 69,69 (+0,4)
Wolfhager Str. 80,51 69,44
(Brandaustr. bis Werkstr.) 81,11 (+0,6) 70,17 (+0,7)
Wolfhager Str. 80,55 69,49
(Werkstr. bis Zufahrt TG) 81,15 (+0,6) 7023 (+0.7)
Wolfhager Str. 80,55 69,49
(Zufahrt TG bis Mombachstr.) 81,16 (+0,6) 70,24 (+0,8)
Wolfhager Str. 79,71 68,87
(Mombachstr. bis Siemensstr.) 80,25 (+0,5) 69,51 (+0,6)
Wolfhager Str. 79,72 69,01
(Siemensstr. bis Schoéfferhofstr.) 80,26 (+0,5) 69,64 (+0,6)
Wolfhager Str. 79,72 72,32
(Schofferhofstr. bis Witzenhauser Str.) 80,26 (+0,5) 72,99 (+0,7)
Wolfhager Str. 80,90 73,98
(Witzenhduser Str. bis August-Bode-Str.) 81,32 (+0,4) 74,45 (+0,5)
Wolfhager Str. 81,52 74,49
(August-Bode-Str. bis Reuterstr.) 81,92 (+0,4) 74,95 (+0,5)
Wolfhager Str. 80,84 73,77
(Reuterstr. bis Rothenditmolder Str.) 81,31 (+0,5) 74,31 (+0,5)
Wolfhager Str. 80,51 73,71
(Rothenditmolder Str. bis Erzbergstr.) 81,01 (+0,5) 74,25 (+0,5)
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Gelnhauser Str. 79,05 70,59
(Wolfhager Str. bis DélIbach) 79,07 (+0,0) 70,61 (+0,0)
Philippistr. 75,57 66,92
(Schillerstr. bis Naumburger Str.) 76,15 (+0,6) 67,90 (+1,0)
Philippistr. 76,20 69.33
(Naumburger Str. bis Wolfhager Str.) 76,38 (+0,2) 69,44 (+0,1)
Naumburger Str. 64,39 53,57
(Philippistr. bis Brandaustr.), Bereiche ohne Pflaster 66,04 (+1,7) 57,74 (+4,2)
Brandaustr.

(Uferstr. bis Zufahrt Parkhaus), Bereiche ohne Pflaster 67,00 59,74
Brandaustr. 67,00 59,74
(Zufahrt Parkhaus bis Handwerksmeile) 71,35 (+4,4) 65,16 (+5,4)
Brandaustr. 67,92 59,87
(Handwerksmeile bis Naumburger Str.) 72,03 (+4,1) 65,24 (+5,4)
Brandaustr. 67,38 58,91
(Naumburger Str. bis Wolfhager Str.) 71,43 (+4,1) 64,46 (+5,6)
Uferstr.

(Brandaustr. bis Schillerstr.) 52,63 0,00
Mombachstr. 73,98 65,61
(Wolfhager Str. bis Schofferhofstr.) 74,70 (+0,7) 66,74 (+1,1)
Mombachstr. 73,98 65,61
(Schofferhofstr. bis Hauptfriedhof) 74,70 (+0,7) 66,74 (+1,1)
Schofferhofstr.

(Mombachstr. bis Wolfhager Str.) 66,05 60,96
Witzenh&user Str.

(Wolfhager Str. bis Marburger Str.) 75,49 69,14
Witzenhauser Str., westl. Arm

(Wolfhager Str. bis Witzenhzuser Str.) 66,63 60,04
Marburger Str. 66,17 57,39
Ziegenhainer Str.

(Witzenhauser Str. bis Walburger Str.) 63,37 55,20
Reuterstr.

(Schillerstr. bis Wolfhager Str.) 76,84 69,61
Joseph-Beuys-Str.

(Schillerstr. bis Werner-Hilpert-Str.) 67,76 59,20
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Schillerstr.

(Altmdillerstr. bis Reuterstr.) 70,90 60,42
Schillerstr.

(Clara-Immerwahr-Str. bis Altmiillerstr.) 68,47 57.99
Schillerstr.

(Uferstr. bis Clara-Immerwahr-Str.) 68,47 57.99
Schillerstr.

(Uferstr. bis Philippistr.) 65,42 55,01
Handwerksmeile B B
(Brandaustr. bis Parkhaus) 6250 46.68
Werkstralle - B
(Parkhaus bis Wolthager Str.) 62.50 46.68
Bestehende Zufahrt 70,27 64,25
(MombaChStr. bis GE(e) 52) 69,86 (_0,4) 61,68 (-2,6)
1) 06:00 bis 07:30 Uhr und 17:00 bis 22:00 Uhr.

207:30 bis 17:00 Uhr.

Im Plangebiet soll zukiinftig eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger
gelten. Auf der bestehenden Zufahrt an der Mombachstrale wird fir den derzeitigen Zustand
eine zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h beriicksichtigt. Da die Zufahrt auch zum
Plangebiet gehért, wird fir den Planfall die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
bertcksichtigt, sodass sich trotz Verkehrszunahme eine Verringerung der Schallleistung L'
ergibt (vgl. Tabelle 6 und Tabelle 7).

Fur einige StralRenabschnitte wird ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen aufgrund parallel
verlaufender, reflektierender, geschlossener Hausfassaden bzw. Stlitzmauern angesetzt
(siehe Tabelle 8). Die Abschnitte sind nicht unbedingt identisch mit denen, die sich auf Basis
der abschnittsweisen Verkehrsmengen ergeben; in den l&ngenbezogenen
Schallleistungspegeln in Tabelle 7 sind die Mehrfachreflexionszuschlage nicht enthalten. An
der Wolfhager Stralde erhéht sich der Mehrfachreflexionszuschlag aufgrund der geplanten
Bebauung entlang der Stral3e.

Tabelle 8: StralBenabschnitte mit Mehrfachreflexionszuschlagen Drefi

StraBe Abschnitt Mehrfaclg::‘llt[e:ch;‘rS]z TRl
Wolfhager Str. Wolfhager Str. 128 bis Wolfhager Str. 100 |,D\l|:|r|1ffil|l|:; %‘;‘;
Philippistr. Naumburger Str. bis Wolfhager Str. Nulifall und Planfall: 0,97
Brandaustr. Brandaustr. 8 bis Naumburger Str. Nullfall und Planfall: 1,19
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Handwerksmeile Brandaustr. bis Ende R8 Planfall: 1,11

Werkstralle Anfang bis Ende R10 Planfall: 0,82

Dem Berechnungsmodell liegt ein digitales Gelandemodell auf Basis von Héhendaten der
Hessischen Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation zu Grunde [62]. Die
Langsneigungskorrektur Din Fzc(g,Vrzc) Nnach RLS-19 wird abschnittsweise auf Basis des
Hohenverlaufs der jeweiligen Stralen berechnet und berilcksichtigt, wobei g die
Langsneigung der Fahrbahn in % ist und ve.c die Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe in
km/h ist.

Es wird berticksichtigt, dass die Knotenpunkte Wolfhager Stralle/ Gelnhduser Stralle,
Wolfhager StralRe/ Brandaustralte, Wolfhager Stralle/ Witzenh&auser Strale und Wolfhager
Stralie/ Reuterstrale lichtzeichengeregelt sind. Die Knotenpunktkorrektur Dk xr wird im
schalltechnischen Berechnungsprogramm nach RLS-19 automatisch berechnet.

Die Quellhdhen fir Strallen betragt 0,5 m tGiber dem Boden nach RLS-19.

Die Berechnungen der Emission und der Schallausbreitung erfolgen gemaf RLS-19.

4.2 Schienenverkehr

Sudlich des Plangebiets, jenseits von KNDS und des Fraunhofer Instituts, verlauft eine
Bahntrasse mit zahlreichen Gleisen. Fir die schalltechnischen Berechnungen betrachtet wird
der Abschnitt zwischen Kassel Hauptbahnhof im Osten und der Briicke Tannenstral’e im
Westen. Samtliche Gleise dieses Abschnittes werden vom
Eisenbahninfrastrukturunternehmen DB InfraGO, ein Tochterunternehmen der Deutschen
Bahn, betrieben [55].

In Anhang A auf Seite 7 sind die berlcksichtigten Schienenwege dargestellt.

Auf den Gleisen verkehren Ziige der Deutschen Bahn sowie verschiedener weiterer
Verkehrsgesellschaften, darunter auch RegioTrams der RegioTram Gesellschaft (RTG). Von
der Deutschen Bahn wurden akustisch aufbereitete Verkehrsdaten fur Streckenabschnitte,
die im genannten Betrachtungsbereich Hauptbahnhof bis Briicke Tannenstral3e liegen,
sowohl fur den IST-Zustand 2024 als auch fur den Prognosehorizont 2030 zur Verfligung
gestellt. Diese beinhalten nach Auskunft der Deutschen Bahn samtliche Zugzahlen im Netz
der DB InfraGo, somit auch RegioTrams, Cantus, Hessische Landesbahn und ggf. weitere
[55].

Fur die schalltechnischen Berechnungen wurden die Daten fur 2024 und 2030 verglichen.
Da sich fir den Prognosehorizont 2030 in Summe héhere Emissionen als fiir den IST-
Zustand ergeben, werden die Zahlen des Prognosehorizonts zu Grunde gelegt. In den
folgenden Tabellen sind die Anzahl der Fahrten, die Zugdaten und die sich ergebenden
Emissionen der verschiedenen Streckenabschnitte getrennt nach Fahrtrichtung aufgelistet.
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Tabelle 9: Ziige der Strecke 1732, Abschnitt Kassel Rbf Nord bis Kassel Hbf, Richtungsgleis 2, Prognosehorizont

2030 [55]
Zige (S03Z006 1732_30DT_Kassel Rbf Nord bis Kassel Hbf, Gleis 2)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v| n/Std| n/Std Fz- Fz- Kat| zZ/V Il(Jai Fz-| Achsen|Lw',A*/dB|Lw' A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 100 0.063| 0.125 1 1 7| 25 2 1 4 55.83 58.80
2 1 10 25 2 10 4 65.50 68.48
2|RB/RE-E 160 1.000( 0.250 1 1 5| 25 2 1 10 72.71 66.69
Alle Zige 1.06| 0.38 73.54 70.96
Tabelle 10: Zuge der Strecke 1732, Abschnitt Kassel Rbf Nord bis Kassel Hbf, Richtungsgleis 1,
Prognosehorizont 2030 [55]
Zige (S03Z005 1732_30DT_Kassel Rbf Nord bis Kassel Hbf, Gleis 1)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v| n/Std| n/Std Fz- Fz- Kat| zZ/V Pgai Fz-| Achsen|Lw',A*/dB|Lw' A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 100| 0.063| 0.125 1 1 7| Z5 2 1 4 55.83 58.80
2 1 10| z5 2 10 4 65.50 68.48
2|RB/RE-E 160| 1.000| 0.250 1 1 5| z5 2 1 10 72.71 66.69
Alle Zuge 1.06| 0.38 73.54 70.96

Tabelle 11: Zuge der Strecke 3900, Abschnitt Kassel Hbf bis Kassel-Wilhelmshéhe, Richtungsgleis 1,

Prognosehorizont 2030 [55]

Ziige (S03Z004 3900_30DT_Kassel Hbf bis Kassel-Wilhelmshdhe, Gleis 1)
SO03N: Eingabedaten

Zug-|Zugname v| n/Std| n/Std Fz- Fz- Kat| z/V Iga; Fz-| Achsen|Lw',A*/dB|Lw',A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz Tag Nacht
1|GZ-E 100| 0.188| 0.250 1 1 7| Z5 2 1 4 60.58 61.81
2 1 10| Z5 2 10 4 70.25 71.49
2|RB/RE-E 160| 1.000| 0.375 1 1 7| Z5 2 1 4 70.49 66.23
2 1 9| Z5 2 7 4 78.96 74.71
3|RB/RE-E 160| 2.438| 0.750 1 1 5 Z5 2 3 8 80.44 75.32
4|RB/RE-E 160| 2.438| 0.375 1 1 5| Z5 2 1 10 76.58 68.45
5|RB/RE-V 140| 1.000| 0.250 1 1 6| A6 1 2 6 74.90 68.88
Alle Zuge 7.06| 2.00 84.61 79.92
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Tabelle 12: Ziige der Strecke 3900, Abschnitt Kassel Hbf bis Kassel-Wilhelmsh&he, Richtungsgleis 2,
Prognosehorizont 2030 [55]

Ziige (S03Z003 3900_30DT_Kassel Hbf bis Kassel-Wilhelmshohe, Gleis 2)
S03N: Eingabedaten

Zug-|Zugname v| n/Std| n/Std Fz- Fz- Kat| Z/V Il(Jai Fz-| Achsen|Lw' A*/dB|Lw'A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 100| 0.188 0.250 1 1 7| 25 2 1 4 60.58 61.81
2 1 10| Z5 2 10 4 70.25 71.49
2|RB/RE-E 160| 1.000( 0.375 1 1 7| 25 2 1 4 70.49 66.23
2 1 9| 25 2 7 4 78.96 74.71
3|RB/RE-E 160| 2.438| 0.750 1 1 5| 25 2 3 8 80.44 75.32
4|RB/RE-E 160| 2.438( 0.375 1 1 5| 25 2 1 10 76.58 68.45
5|RB/RE-V 140| 1.000{ 0.250 1 1 6| A6 1 2 6 74.90 68.88
Alle Zuge 7.06| 2.00 84.61 79.92

Tabelle 13: Zuge der Strecke 2550, Abschnitt Kassel-Kirchditmold bis Kassel Hbf, Richtungsgleis 2,
Prognosehorizont 2030 [55]

Ziige (S032001 2550_30DT_Kassel-Kirchditmold bis Kassel Hbf, Gleis 2)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v| n/Std| n/Std Fz- Fz- Kat| z/V |l<"a; Fz-| Achsen|Lw',A*/dB|Lw',A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz. Tag Nacht
1|RB/RE-E 160| 2.000( 0.500 1 1 5| Z5 2 3 8 79.58 73.56
2|RB/RE-V 140| 2.000( 0.500 1 1 6| A8 3 3 8 80.82 74.80
Alle Zuge 4.00| 1.00 83.26 77.24

Tabelle 14: Zuge der Strecke 2550, Abschnitt Kassel-Kirchditmold bis Kassel Hbf, Richtungsgleis 1,
Prognosehorizont 2030 [55]

Zige (S03Z002 2550_30DT_Kassel-Kirchditmold bis Kassel Hbf, Gleis 1)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v| n/Std| n/Std Fz- Fz- Kat| zZ/V Iga; Fz-| Achsen|Lw',A*/dB|Lw' A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz. Tag Nacht
1|RB/RE-E 160| 2.000| 0.500 1 1 5/ Z5 2 3 8 79.58 73.56
2|RB/RE-V 140( 2.000| 0.500 1 1 6| A8 3 3 8 80.82 74.80
Alle Zuge 4.00| 1.00 83.26 77.24

Es bedeuten:

Zugarten:
Gz

Guterzug
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RV, RE,RB = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR, LICE = Leerreisezug

Traktionsarten:

-V = Diesellok

-E = E-Lok

v = Zug-Hochstgeschwindigkeit [km/h]

n/Std = Anzahl der Fahrten pro Stunde

Fz-Nr. = laufende Fahrzeugnummer

Fz-Kat = Nummer der Fahrzeug-Kategorie nach Beiblatt 1, Schall 03
(Anlage 2 der 16. BImSchV [3])

ZIV = Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1, Schall 03

Fz-Anz. = Fahrzeug-Anzahl

Achsen = Anzahl der Achsen pro Fahrzeug

Lwax = A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen

Schallleistungspegel [dB].

Nicht enthalten in den Daten der Deutschen Bahn sind Rangierbewegungen sowie Fahrten
zur Tankstelle hinter der Briicke Tannenstrale und zur sog. ,Kippe“ Rbf zwischen der
Brucke Tannenstralle und den Rangierbahnhof Rbf. Hierzu wurden gesondert Zahlen der DB
InfragGO zur Verfiigung gestellt, die im Februar erhoben wurden [55]. Aus diesen Zahlen
geht jedoch weder das Verhéltnis von Rangierbewegungen (z.B. im Nahbereich des
Hauptbahnhofs) zu Fahrten Giber den kompletten in den schalltechnischen Berechnungen
bertcksichtigten Abschnitt noch die Zug- und Traktionsarten oder Anzahl an Fahrzeugen pro
Fahrt hervor. In den Daten sind fir die Wochentage Montag bis Sonntag halbstiindlich die
summierten Fahrbewegungen, die ein Mitwirken des Fahrdienstleiters erfordern, aufgefihrt.

Zur Berucksichtigung der Daten in den schalltechnischen Berechnungen wurde erstens ein
Mittelwert Uber die Tage Montag bis Sonntag gebildet, zweitens eine Linienschallquelle nach
Schall 03 tber den kompletten Abschnitt Briicke TannenstralRe bis Hauptbahnhof modelliert,
der leicht nordlich der Mitte der gesamten Gleisanlagen liegt, und drittens eine V-Lok
(Diesellok) ohne weitere Fahrzeuge zu Grunde gelegt. In Tabelle 15 sind bertcksichtigten
Daten zusammengefasst.
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Tabelle 15: Zu Grunde gelegte Rangierbewegungen und Tankfahrten

Ziige (5032012 Rangierbewegungen, Tankfahrten)

S03N: Eingabedaten

Zug-{Zugname v| n/Std| n/Std Fz-| Fz-|| Kat| Z/V Pga; Fz-| Achsen|Lw',A*/dB [Lw',A*/dB
Nr. km/h| Tag| Nacht Nr.| Typ Anz. Tag Nacht
1|Zug 1 100| 4.366| 4.714 1 1 8| 22 1 1 4 79.43 79.76
Alle Zige 437 4.71 79.43 79.76

Bei schalltechnischen Berechnungen ist das Minimum aus der bauartbedingten
Zughdchstgeschwindigkeit (siehe Tabellen oben) und der Streckenhéchstgeschwindigkeit
anzusetzen. Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von
Haltepunkten bzw. Haltestellten (Bahnsteiglange zzgl. 100 m auf jeder Seite) ist gemaf
Schall 03 [3] die zulassige Hochstgeschwindigkeit der freien Strecke, mindestens jedoch 70
km/h in Ansatz zu bringen, wodurch die in Bahnhéfen und an Haltepunkten bzw. in
Haltestellenbereichen entstehenden Geradusch wie z.B. TirenschlieRen, Uberfahren von
Weichen und/ oder Bremsen und Anfahren berucksichtigt wird.

Die Einfahrsignale befinden sich im vorliegenden Fall noch etwa 130 m westlich der Briicke
Tannenstralde, sodass fur den hier betrachten Abschnitt fast in Ganze mindestens 70 km/h
bertcksichtigt werden. Héhere Streckenhéchstgeschwindigkeiten ergeben sich fir die
Strecke 1732 mit v = 80 km/h in einem Bereich bis etwa 55 m und fir die Strecke 3900 mit

v = 80 km/h in einem Bereich bis ca. 490 m &stlich der Briicke Tannenstralle und sind fur
diesen Abschnitte auch jeweils berticksichtigt. Die Streckenhéchstgeschwindigkeit der
Strecke 2550 liegen im betrachteten Abschnitt unter 70 km/h, sodass v = 70 km/h zu Grunde
gelegt wird.

Fur Rangierbewegungen und Tankfahrten wird fir den gesamten Abschnitt 70 km/h zu
Grunde gelegt.

Die Kurve entlang der sog. ,Kippe“ Rbf weist einen Radius zwischen 300 m und 500 m auf,
sodass die Pegelkorrektur von K. = 3 dB fiir Kurvenfahrgerausche gemafR Schall 03 fir die
Gleise der Strecke 1732 bis etwa 90 m 6stlich der Briicke Tannenstralle angesetzt wird.

Fur alle Gleise wird die Fahrbahnart ,Schwellengleis im Schotterbett* berlicksichtigt. Eine
Ausnahme stellt der Nahbereich von ca. 150 m am Hauptbahnhof dar, in dem eine feste
Fahrbahn verbaut ist. Die entsprechenden Pegelkorrekturen nach Schall 03 werden
bertcksichtigt. Betroffen sind beide Richtungsgleise der Strecke 2550 sowie ein
Richtungsgleis der Strecke 3900.

GemalR den Angaben der Deutschen Bahn handelt es sich bei den Strecken 1732, 2550 und
3900 nicht um sog. ,besonders lberwachte Gleise (biG)“, sodass die entsprechenden
Pegelkorrekturen (Abschlage) nicht anzusetzen sind.

Die Berechnungen der Emissionen und der Schallausbreitung erfolgen gemaf Schall 03
(Anlage 2 der 16. BImSchV [3]).
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4.3 Anlagen nach TA Larm

4.3.1 Allgemeine Beschreibung von Emissionsansiatzen

Parkplatze, Parkhdauser und Pkw-Fahrwege

Die Ermittlung der Emissionen von Parkplatzen und Parkhausern erfolgt nach
Parkplatzlarmstudie [24].

Parkplatze

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels eines Parkplatzes kann das sog.
zusammengefasste Verfahren, bei dem die Teilschallquellen aus dem Ein- und Ausparken
und der Verkehr auf den Fahrgassen (sog. Durchfahranteil) zu einer Flachenschallquelle
zusammengefasst werden, oder das sog. getrennte Verfahren, bei dem die Teilschallquellen
aus dem Ein- und Ausparken und dem Durchfahranteil getrennt voneinander beriicksichtigt
werden, angewendet werden. Das zusammengefasste Verfahren wird im Allgemeinen dann
angewendet, wenn sich das Verkehrsaufkommen auf den einzelnen Fahrgassen nicht
genligend genau prognostizieren ldsst, und flhrt zu Beurteilungspegeln, die in der Regel
etwas héher liegen als bei Anwendung des getrennten Verfahrens.

Der Schallleistungspegel nach dem zusammengefassten Verfahren wird geman folgender
Formel berechnet:

Lwa = Lwo + Kpa + K + Kp + Ksro + 10 1g (B * N)

Dabei ist:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde auf einem P+R-Parkplatz
Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart; hier:

Kra = 0 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
sowie Parkplatze an Wohnanlagen und
Kra = 3 dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren

K Zuschlag fiur die Impulshaltigkeit; hier:
Ki = 4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze,
Parkplatze an Wohnanlagen sowie Parkplatze an
Einkaufszentren

Kb Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und
Parksuchverkehrs;
Ko=2,5¢Ig (f+B-9)[dB(A)] fur f « B > 10 Stellplatze;
Ko = 0 dB(A) fur f« B < 10;

f Stellplatze je Einheit der BezugsgréRe; hier:
f = 1,0 fur Mitarbeiterparkplatze u.a. und
f = 0,07 Stellplatze/ m? Netto-Verkaufsflache bei

Verbrauchermérkten
B Bezugsgroe; hier: Anzahl der Stellplatze
N Bewegungshaufigkeit je Einheit der Bezugsgrofie und
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Stunde
BeN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der
Parkplatzflache.

Eine Fahrzeugbewegung ist als eine Anfahrt oder Abfahrt einschliellich Rangieren,
Tarenschlagen etc. definiert.

Fir die Fahrbahnoberflachen sind folgende Zuschlage Ksio anzusetzen:

Kstro =0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen,;
fur andere Oberflachen:
=0,5dB(A) fiur Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm,
=1,0 dB(A) fir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm,
=2,5dB(A) fir wassergebundene Decken (Kies),
=3,0dB(A) fir Natursteinpflaster.

Die Modellierungen von Parkplatzen erfolgt als Flachenschallquelle mit einer Quellhéhe von
0,5 m.

Bei Anwendung des getrennten Verfahrens entfallen in 0.g. Formel die Zuschlage Ko und
Kstro. Die Teilemission aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr wird getrennt berechnet.
Der langenbezogene Schallleistungspegel fir Pkw flir 1 Bewegung pro Stunde ergibt sich
nach der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit RLS-90 [8] nach folgender Gleichung:

LWA"1h = 27’7 +10 Ig [1 + (0’02 * V)s] + DStro + DStg +19.

Dabei ist v die Fahrgeschwindigkeit und wird mit dem Mindestwert von 30 km/h angesetzt
[24]. Fir die Teilbeurteilungspegel auf den getrennt berechneten ,Fahrgassen® sind geman
Parkplatzlarmstudie folgende Zuschlage Dsio = Ksiro® zU berlicksichtigen:

Kstro® = 0dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen,;
fur andere Oberflachen:
=1,0dB(A) fir Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm,
=1,5dB(A) fir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm,
=4,0dB(A) fur wassergebundene Decken (Kies),
=5,0dB(A) fur Natursteinpflaster.

Es ergeben sich fiir Pkw-Fahrwege auf Fahrgassen mit Steigungen und Gefalle | g| <5%
(Dstg = 0 dB(A)) folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lwa' 1 fir Pkw fr 1
Bewegung pro Stunde:

Lwa' 1h = 47,55 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen,
= 48,55 dB(A) fiir Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm,
= 49,05 dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm,
= 51,55 dB(A) fiir wassergebundene Decken (Kies),
= 52,55 dB(A) fiir Natursteinpflaster

jeweils pro Meter Fahrweg.

Fur Abschnitte mit Steigungen und Gefélle wird der Korrekturwert nach RLS-90 wie folgt
berechnet:

Seite 47



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

DStg = 0,6 M

gl -3 fir [ g| > 5 %.
Die Linienschallquellen werden mit einer Quellhéhe von 0,5 m modelliert.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird den Flachenschallquellen
der Stellplatze nach Parkplatzlarmstudie jeweils ein Maximalpegel von Lwamax = 99,5 dB(A)
fur das Schlieen der Heck- bzw. Kofferraumklappe zugewiesen. Fir Fahrwege wird als
Spitzenpegel jeweils Lwamax = 92,5 dB(A) fiir beschleunigte Abfahrt/ Vorbeifahrt nach
Parkplatzlarmstudie angesetzt.

Pkw-Fahrwege

Die o.g. langenbezogene Schallleistungspegel beziehen sich auf Pkw-Fahrten auf
,Fahrgassen“ von Parkplatzen.

Separate Fahrwege von Pkw auf Betriebsgeldnden und sonstigen Privatgrundstiicken, auch
Zu- und Abfahrverkehr zu einem Parkplatz oder Parkhaus (z.B. Rampenzufahrt), die sich
nicht mehr auf éffentlicher Verkehrsflache befinden, werden ebenfalls getrennt als
Linienschallquellen nach o.g. Formel fir den ldangenbezogenen Schallleistungspegel
modelliert, wobei fir diese Fahrwege der Zuschlag Dsir. gemal Tabelle 4 der RLS-90
anzusetzen ist [24]. Fur Pflaster mit nicht ebener Oberflache, darunter fallen nach RLS-90
auch Betonverbundsteinpflaster mit abgefaster Steinkante, ist bei einer zu
berucksichtigenden Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h ein Zuschlag von Dsyo = 3 dB(A) zu
Grunde zu legen.

Die zu berlcksichtigenden Zuschlage Dsto flr unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
betragen demnach:

Dstro =0 dB(A) fur nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone oder
Splitmastixasphalte,
=1,0 dB(A) fiir Beton oder geriffelte Gussasphalte,
=2,0dB(A) fur Pflaster mit ebener Oberflache,
= 3,0 dB(A) fur sonstige Pflaster.

Es ergeben sich somit fir Pkw-Fahrwege mit Steigungen und Gefalle | g| <5 % (Dsyg =
0 dB(A)) folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lwa' 1 flr Pkw fiir 1 Bewegung pro
Stunde:

Lwa' 1h = 47,55 dB(A) furr nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone oder
Splitmastixasphalte,
= 48,55 dB(A) fur Beton oder geriffelte Gussasphalte,
= 49,55 dB(A) fur Pflaster mit ebener Oberflache,
= 50,55 dB(A) fiir sonstige Pflaster

jeweils pro Meter Fahrweg.
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Parkhauser

Die Ermittlung der Emissionen von Parkhausern erfolgt gemaf Parkplatzlarmstudie [24] in
folgenden Berechnungsschritten:

1. Ermittlung der Schallleistungspegel je Parketage nach dem zusammengefassten
Verfahren (wie Parkplatz, s.0.)

2. Ermittlung der Innenschallpegel je Parketage nach VDI 2571 [16]

3. Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungspegel nach VDI 2571.

Der Innenschallpegel einer Parketage wird nach VDI 2571 wie folgt bestimmt:

Li=Lw+ 14 + 101g (0,16 / A).

Dabei ist:
Li Innenschallpegel in dB(A)
Lw Schallleistungspegel in dB(A)
A aquivalente Absorptionsflache in m2.

Die &quivalente Absorptionsflache wird berechnet mit:

A=G1.S1+G2.S2+...+an.8n.

Darin ist:
of Absorptionskoeffizient der Begrenzungsflachen
Si Teilflachen der Begrenzungsflachen in m2.

Folgende Absorptionskoeffizienten werden nach Parkplatzlarmstudie in Ansatz gebracht:

OBeton = 0,03 fur Beton und sonstige schallharte Begrenzungsflachen
0 =1,0 fur offene Begrenzungsflachen.

Die von einem Parkhaus abgestrahlten flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw" je
Parketage werden nach VDI 2571 bestimmt. Es qilt:

Lw" = L| — R'W -4,

Darin ist R'w das bewertete Schallddmmmal des Auldenbauteils. Aufgrund der hohen
Schallddmmung baulich geschlossener Betonflachen sowie nach aufien abschlieRenden
Treppenhauser sind fir die Schallabstrahlung nur die offenen Fassadenflachen von
Bedeutung. Fir offene Bauteilflachen ist R'w = 0 dB.

Lkw-Fahrwege

Lkw-Fahrbewegungen werden nach ,Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von
Gerauschemissionen durch logistische Vorgénge*® [25] beriicksichtigt. Die Modellierung
erfolgt als Linienschallquelle auf einer H6he von 1,0 m. Der langenbezogene
Schallleistungspegel pro Meter Fahrweg fir eine Bewegung pro Stunde Lwa' 1n betragt:

Lwa'1h = 63 dB(A).
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Das Entliftungsgerausch des Betriebsbremse weist Maximalpegel zwischen

Lwamax = 98 dB(A) und 115 dB(A) [26] auf, als mittlerer Wert kann von Lwa max = 108 dB(A)
ausgegangen werden [25]. Dieser Wert wird zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums
nach TA Larm fur Lkw-Fahrwege zu Grunde gelegt.

Gabelstapler

GemaR Emissionsdatenkatalog des Forum Schall/ Osterreichischer Arbeitsring fiir
Larmbekampfung [32] weisen Gabelstapler folgende Schallleistungspegel auf:

Lwa =90dB(A) fir Elektrostapler 1 - 2 t Nutzlast mittlerer Arbeitszyklus

Lwa' 1h =53 dB(A) fir Elektrostapler 1 - 2 t Nutzlast Fahrt

Lwa =100 dB(A) fur Gasstapler und Dieselstapler 3 - 6 t Nutzlast mittlerer
Arbeitszyklus

Lwa'1n =62 dB(A) fir Gasstapler und Dieselstapler 3 - 6 t Nutzlast Fahrt

am Lagerplatz.

Dabei ist Lwa'1n der l&dngen bezogene Schallleistungspegel pro Meter Fahrweg fiir eine
Bewegung pro Stunde.

Die Modellierung eines Arbeitszyklus erfolgt als Flachenschallquelle, die eines Fahrwegs als
Linienschallquelle, jeweils mit einer Quellhéhe von 1,0 m.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird den Gabelstaplerquellen ein
Spitzenpegel Lwamax = 110 dB(A) fur Schlagen der Gabeln zugewiesen [27].

Ruckfahrwarner von Lkw weisen einen Spitzenpegel von Lwamax = 103 dB(A) auf [32]. Dieser
Schallleistungspegel wird hier fur die Ruckfahrwarner von Gabelstaplern angesetzt. Zudem
wird ein Zuschlag fur die Tonhaltigkeit des Gerauschs von Kt = 6 dB(A) berlcksichtigt.

4.3.2 KNDS

Sidlich des Plangebietes ,Henschel-Areal” befindet sich ein Werksgelande des Betriebs
KNDS. In Abbildung 14 ist ein Lageplan des Werksgelandes mit den Hallen- und
Gebaudenummern abgebildet. Fur die schalltechnischen Berechnungen werden Angaben
aus einer schalltechnischen Voruntersuchung eines anderen Biros aus dem Jahr 2022, die
teilweisen Angaben von KNDS aus einem Ortstermin aus dem Jahr 2025, eine zur
Verfligung gestellte Betriebsbeschreibung sowie weitere erganzende Angaben aus dem Jahr
2025 [56] zu Grunde gelegt. Die bertcksichtigten Quellen und Ansatze werden im Folgenden
erldutert.

In Anhang B auf den Seiten 1 bis 4 sind verschiedene Plane und Ansichten der
Berechnungsmodelle der von Sitiden auf das Plangebiet einwirkenden gewerblichen
Immissionen ausgehend von KNDS, dem Industriehof und der (auf KNDS bezogenen)
Vorbelastung abgebildet.
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Abbildung 14: Lageplan KNDS [56]; ohne Malstab

KW o

Kassel, Werk 1

NORDEN

\

Liuftungsanlagen, Klimagerate, Gebadudeabstrahlung

Im Rahmen der schalltechnischen Voruntersuchung wurden in einer umfassenden Begehung
die immissionsrelevanten Quellen des Betriebs erhoben. Die relevanten Liftungsanlagen
wurden dabei durch Messungen vor Ort ermittelt [56]. Die Halleninnenpegel der
Produktionshallen wurden in der Voruntersuchung aus einem Larmkataster zum
Arbeitsschutz der BfU AG [56] aus dem Jahr 2016 Gbernommen. Gemal der
Voruntersuchung wurden die Halleninnenpegel des Larmkatasters als realistisch eingestuft.
Aus der zur Verfigung gestellten Akte der Voruntersuchung geht hervor, dass dartuber
hinaus Messungen des Notstromraumes sowie des Heizungsraumes durchgefiihrt wurden.

Fur diese schalltechnische Untersuchung werden die Schallleistungspegel und Einwirkzeiten
der Liftungsanlagen, Klimagerate, der Gebaudeabstrahlungen der Produktionshallen sowie
des Notstromraumes und des Heizungsraumes weitestgehend Gibernommen. Dabei wird in
einigen Hallen sowie flir die entsprechenden Liiftungsanlagen immer ein durchgehender
Betrieb angenommen (siehe Fulinote 2 in folgender Tabelle 16). In der Voruntersuchung
wurde dies als ,potenzieller Nachtbetrieb® bezeichnet, der in den letzten 3 bis 4 Jahren vor
der Voruntersuchung (also ca. 2018/ 2019 bis 2022) nicht vorgekommen sei und in den 15
Jahren vor der Voruntersuchung (also ca. 2007 bis 2021) an weniger als 10 Tagen pro Jahr
vorgekommen sei [56].

Die Luftungsanlage [L9] weist mit Lwa = 93,8 dB(A) einen hohen Schallleistungspegel auf
und befindet sich zudem auf der nérdlichen und damit dem Plangebiet zugewandten
Geb&udeseite von Halle 10. In der Voruntersuchung wurde daher eine Dampfung der
abgestrahlten Schallleistung der Liftungsanlage durch technische MalRhahmen von ca.
20 dB in angesetzt, sodass in der Voruntersuchung ein Schallleistungspegel von

Lwa = 73,0 dB(A) zu Grunde gelegt wurde. Da in Besprechung vom 25.02.2025 eine
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Umsetzung dieser MaRnahme nicht bestatigt werden konnte [56], wird in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung der urspriinglich ermittelte Schallleistungspegel
Lwa = 93,8 dB(A) ohne Dampfung berticksichtigt (siehe Fulinote 3 in folgender Tabelle 16).

Weitere Anpassungen werden entsprechend der zwischenzeitlich von KNDS Ubermittelten
Betriebsangaben [56] berilicksichtigt. D.h. die Einwirkzeiten der abstrahlenden
Gebaudehullen und der zugehérigen gebdudetechnischen Anlagen (Luftung, Klimatechnik)
wurden entsprechend angepasst.

AulRerdem sind auf Basis der Betriebsangaben von KNDS, Uber die bisherigen Ansatze aus
der schalltechnischen Voruntersuchung [56] hinaus, nun auch die Schallabstrahlungen des
Betriebs der Hallen 21 und 45 in den schalltechnischen Berechnungen enthalten.

Fir die Halle 21 liegt jedoch weder ein Wert aus dem Larmkataster (BfU AG) vor, noch
wurden in oder an dieser Halle Messungen in der schalltechnischen Voruntersuchung
durchgefuhrt. Eine Berlcksichtigung erfolgt daher wie folgt. Da aus den Betriebsangaben
bekannt ist, dass in der Halle SchweilRarbeiten erfolgen und auflerdem eine Absauganlage
betrieben wird, wird zur Berlicksichtigung samtlicher Schallabstrahlungen des Betriebs der
Halle (inkl. Absauganlage) eine Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel von

Lwa = 97,0 dB(A) auf dem Dach platziert (Positionierung entsprechend Luftbildern). Dieser
Schallleistungspegelwert wurde in der schalltechnischen Voruntersuchung fir die Liftung auf
dem Dach der Aluminium-Schweil3erei der Halle 37 ermittelt [56].

Ausgehend von diesem Wert auf dem Dach von Halle 21 haben Vorabberechnungen an im
Vergleich zum Plangebiet ,Henschel-Areal® deutlich ndher zur Halle 21 gelegenen
Immissionsorten des Blaukreuzzentrums (vgl. Abbildung 2) ergeben, dass bereits ein
Beurteilungspegel von nachts 45 dB(A) nur aufgrund dieser angesetzten Quelle auf dem
Dach von Halle 21 erreicht wird und somit der nachtliche Ml-Immissionsrichtwert bereits
ausgeschopft wird.

Bezogen auf das Plangebiet ,Henschel-Areal liegt dieser Ansatz somit auf der sicheren
Seite.

Die gemessene Luftung auf dem Dach der Halle 37 (in der schalltechnischen
Voruntersuchung [L4] mit Lwa = 97,0 dB(A)) ist dort im Ubrigen nach KNDS-Angaben nicht
mehr in Betrieb [56], sodass an dortiger Stelle diese Quelle in dieser schalltechnischen
Untersuchung nicht mehr berlcksichtigt wird.

Auch fir die Halle 45 liegen keine Schalldruckpegel aus dem Larmkataster oder
schalltechnische Messungen aus der schalltechnischen Voruntersuchung vor. Auch in dieser
Halle sollen nach KNDS-Angaben SchweilRarbeiten stattfinden. Zudem soll eine
Absauganlage betrieben werden, im Gegensatz zu Halle 21 jedoch eine Umluft-
Absauganlage. Die Berticksichtigung der Hallenabstrahlung erfolgt wie folgt. Als
Halleninnenpegel wird ein Schalldruckpegel an einem Arbeitsplatz flr Schweilltatigkeiten
aus dem Larmkataster der BfU AG angesetzt. Hierfir wird der Schalldruckpegel am
Arbeitsplatz ,Puma Turm-Schweillen” fir ,Schweilen, Polieren, Schleifen, Radio im
Hintergrund“ (Mess-Nr. 17 [56]) von Laeq = 83 dB(A) zu Grunde gelegt. Weiter geht aus der
Akte der Voruntersuchung hervor, dass es sich zum Zeitpunkt der Voruntersuchung bei Halle
45 um ein Kaltlager mit einer Bedachung aus Trapezblech handelte. Fur die jetzigen
schalltechnischen Berechnungen wird daher von einer ungeddmmten Bedachung aus
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Trapezblech ausgegangen. Das Schallddmm-Mal wird (mit Hilfe der Software INSUL) mit
R'w = 18 dB abgeschéatzt. Nach VDI 2571 [16] ergibt sich fir das Dach ein abgestrahlter
flachenbezogener Schallleistungspegel von

Lw" =L —R'w-4=61dB(A) m>.

Weiter werden, nach Abgleich des zur Verfligung stehenden Larmkatasters der BfU AG mit
den in der Akte der Voruntersuchung enthaltenen KNDS-Beschreibungen der
Umfassungsbauteile [56], fur die Halle 10 und den nérdlichen Teil des Dachs der Halle 37
leicht nach oben korrigierte flachenbezogene Schallleistungspegel zu Grunde gelegt (+ 1,1
dB(A) fur Halle 10, + 1,2 dB(A) fiir den nérdlichen Teil des Dachs der Halle 37).

Die Notstromversorgung lauft nach KNDS-Angaben einmal im Monat fir 15 Minuten im
Testbetrieb. Daher wird fiir die entsprechenden Quellen abweichend von der
Voruntersuchung eine Einwirkzeit von 15 Minuten tagsiiber auRerhalb der Ruhezeiten
anstatt 1 Stunde berticksichtigt (siehe FulRnote 1 in folgender Tabelle 16).

In folgender Tabelle sind die beriicksichtigten Schallleistungspegel und Einwirkzeiten der
Luftungsanlagen, Klimageréte, der Gebdudeabstrahlungen der Produktionshallen sowie des
Notstromraumes und des Heizungsraumes zusammengefasst aufgefihrt.

Tabelle 16: Berilcksichtigte Schallleistungspegel Lwa und Einwirkzeiten von Liftungsanlagen, Klimageraten, der
Gebaudeabstrahlungen der Produktionshallen sowie des Notstromraumes und des Heizungsraumes

[56]
Einwirkzeit
Geritebezeichnung Slah Lwa [dB(A)] Tag an Nacht
Aufstellungsort Tag an 9 -
Werktagen Sonn- und (ungiinstigste
Feiertagen Nachtstunde)
6 — 14 Uhr 6 — 14 Uhr
[L1] 86,0 8 h) 8 h) -
Dach Gebaude 12 — 14 Uhr 12 — 14 Uhr
[L2] 1 80,5 2 h) 2 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG1] 67,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[L3] Durchfahrt 086 (12h) (12h) ]
[Liftung Durchfahrt Gebaude 3 68.6 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 1h
(Drucker)] ’ (16 h) (16 h)
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG2] 65,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG3] 65,0 (12 h) (12 h) -
Dach Gebéaude 6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG4] 3 57,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KGS] 57,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG6] 57,0 (12 h) (12 h) -
[Notstrom Haube- Dach Gebaude 78.6 aagel\r/lri\r;.lb 15 Min. )
NSH1] 4 ’ R7 auBerhalb RZ"
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15 Min. .
[Notstrom Haube- 15 Min. )
NSH2] 78,6 auf!lz\:azr:'n)alb auferhalb RZ"
15 Min. .
[Notstrom Haube- 15 Min. )
NSH3] 8.6 auerhald | augerhalb Rz
15 Min. .
[Notstrom Haube- 15 Min. )
NSH4] 786 a”BRleT)a'b auRerhalb RZ"
L8] 81,0 12 —({Iﬁ)Uhr 12 —({IE)Uhr )
15 Min. .
[Notstromaggregat- 15 Min. )
Fassade 04] 85.4 aursRle?)alb auBerhalb RZ"
15 Min. .
[Notstromaggregat- 15 Min. )
LG11] 80,2 a”"”RleT)a'b auRerhalb RZ"
15 Min. .
[Notstromaggregat- 15 Min. )
] 826 auerhald | augerhalb RZ"
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG7] 700 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 —18 Uhr
[KG8] 70,0 (12 h) (12 h) ”
6 —18 Uhr 6 —18 Uhr
[KG9] 58,0 (12 h) (12 h) i
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG10] 58,0 (12h) (12h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
KG11] 58,0 (12h) (12h) -
6 — 18 Uhr 6 —18 Uhr
[KG12] 70,0 (12h) (12h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG13] 70,0 (12h) (12h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG14] 58,0 (12h) (12h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG15] 58,0 (12h) (12h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG16] 58,0 (12h) (12h) -
6 —18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG17] 70,0 (12h) (12h) -
6—18 Uh 6 —18 Uh
) (12 h) (12h)
Nord Gebaude
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
(LG2] 4 71,2 (12 h) (12 h) -
Seite West 6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG18] Gebaude 4 70,0 (12 h) (12 h) i
Seite Siid Halle 6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
(L7] 24 2,3 (12 hy (12 hy -
[Heizungsraum-LG9] 74,0 6 —(1128hl.)]hr 6 —(1128hl.)]hr -
. 6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
H -F2 1 )
[Heizungsraum-F2] | o iie Nord Halle 61.8 (12h) (12h)
[Heizungsraum- 48 Nord 775 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 1h
LG10] ’ (16 h) (16 h)
. 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
[Heizungsraum-T2] 76,5 (16 h) (16 h) 1h
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[Halle 48-Dach 01] | Dach Halle 48 91,9 6 ‘(1262hL)’hr 6 ‘(1262hL)’hr 1h
[Halle 48-Fassade Seite Ost Halle 86.6 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 1n
13] 48 ’ (16 h) (16 h)
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG19] 70,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG20] 70,0 -
(12 h) (12 h)
Dach Gebaude 6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG21] 8 70,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG22] 73,0 (12 h) (12 h) -
6 — 18 Uhr 6 — 18 Uhr
[KG23] 70,0 (12 h) (12 h) -
55,8 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 16-Dach01_1] dB(A)/m? (16 h) (16 h) 1h
[Halle 16-Dach01_2] apom | e | S ien 102
Dach Halle 16
[Halle 16-Dach01_3] aom | aen | S ien 1h)
[Halle 16 Messpunkt 1011 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 112
30-Dach 01] ’ (16 h) (16 h)
[Halle 16 Messpunkt Seite West 919 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 102
30-Fassade West] Halle 16 ’ (16 h) (16 h)
Seite Sud 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[L6] Gebsude 9 93,8 (16 h) (16 h) h
[Halle 9-Dach 01] 833 6 ‘(1262hL)’hr 6 ‘(1262hL)’hr 112
Dach Hall
[Halle 9 West-Dach | oo Hale 00 6-22Uhr | 6-22Uhr -
01] ’ (16 h) (16 h)
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
3) 2)
[L9] 93,8 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
- 4) 2)
[Halle 10-F1] 69,3 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-OF#6] 73,9 (16 h) (16 h) 1h
) 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-OF5] 73,9 (16 h) (16 h) 1h
Seite Nord Halle 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-OF4] 10 73,9 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-OF3] 73,9 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-OF2] 73,9 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-OF1] 73,9 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr 2)
[Halle 10-LG3] 74,0 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
- 4) 2)
[Halle 10-Dach 01] Dach Halle 10 75,3 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
[KG24] 70,0 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
[KG25] Dach Halle 37 70,0 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
[KG26] 70,0 (16 h) (16 h) 1h
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[L4] 97,09 -5) _5) _5)
[Halle 37-

2 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
Flachens(;:rallquelle 95,5 (16 h) (16 h) 1h
[Halle 37 Messpunkt 6) 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr

15-Dach 01] Dach Halle 37 78,4 (16 h) (16 h) 1h
Seite Sud Halle 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr

[L5] 37 93,8 (16 h) (16 h) 1h
6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr

L10 Dach Halle 21 97,0 (16 h) (16 h) 1h
61,0 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr

Halle 45, Dach Dach Halle 45 dB(A)m? (16 h) (16 h) 1h
) Abweichend von Voruntersuchung 15 Min. statt 1 h auRerhalb der Ruhezeiten.

2) Potenzieller Nachtbetrieb gem. Voruntersuchung hier immer beriicksichtigt.
3) In der Voruntersuchung angesetzte Dampfung von 20 dB hier nicht angesetzt.
4) Erhéhung um 1,1 dB(A), Begriindung siehe Text.
5 Nach KNDS-Angaben nicht mehr in Betrieb [56].
6) Erhéhung um 1,2 dB(A), Begriindung siehe Text.

Parkpléatze

Die Ansétze flr die Haufigkeiten von Parkbewegungen auf den bestehenden KNDS-
Parkplatzen aus der Voruntersuchung wurden mit den aktuellen Betriebsangaben von KNDS
[56] abgeglichen und konnten weitestgehend ibernommen werden.

Anpassungen erfolgten dahingehend, dass zuséatzlich auf den Parkplatzen P2 (éstlich an der
BrandaustralRe), P3 (Stellplatzstreifen nérdl. von ,Zeltplatz“ und Gebdude 4, 3 und 1), P4
(Bereich ,Zeltplatzes®) und P5 (Hofbereich sudl. von Gebdude 1 und Halle 24) auf Basis der
Angaben von KNDS Parkbewegungen in der Nacht angenommen werden [56].

Auf Parkplatz P1 waren bereits in der Voruntersuchung Parkvorgange in der Nacht
beriicksichtigt worden, die hier ibernommen werden.

Fiur sédmtliche Parkplatze wird das zusammengefasste Verfahren sowie asphaltierte
Fahrgassen zu Grunde gelegt (vgl. Kapitel 4.3.1).

In folgender Tabelle 17 sind die berlcksichtigten bestehenden KNDS-Parkplatze aufgefiihrt.
In den letzten beiden Spalten ist angegeben, wie haufig sich ein Parkplatz vollstandig fullt
bzw. vollstandig leert.

Am Beispiel von P2 bedeutet das, dass auf allen Stellplatzen des Parkplatzes 3-mal am Tag
sowohl ein Einparkbewegung als auch ein Ausparkvorgang stattfindet. Insgesamt ergeben
sich somit 252 Parkbewegungen am Tag. In der Nacht ergeben sich in der unglinstigsten
Nachtstunde auf P2 21 Parkbewegungen.
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Tabelle 17: Bericksichtigte bestehende KNDS-Parkplatze

Schallleistungspegel | Haufigkeit einer vollsténdigen
Anzahl der Lwa fir N =1 Parkplatzbefiillung oder
Parkplatz Lage Stellplatze Bewegung pro Parkplatzentleerung
B Stellplatz Ta Ungiinstigste
[dB(A)] 9 Nachtsunde
P1 westl. von 284 97,63 2,12 0,88
Brandaustr.
P2 ostl. von 42 87,03 6 0,5
Brandaustr.
Stellplatzstreifen
ndrdl. von
P3 LZeltplatz“ und 52 88,24 4 0,1
Gebaude 4, 3 und
1
P4 Bereich ,Zeltplatz* 43 87,16 4 0,1
Hofbereich sidl.
P5 von Gebaude 1 38 86,45 4 0,1
und Halle 24
Stellplatzstreifen
P6 Ostl. anschlielRend 23 83,48 6 -
an P3
entlang August-
P7 Bode-.Str., ostl. 38 86.45 4 )
anschlieftend an
P6

Zuséatzlich werden die Fahrwege von der Einfahrt an der Wolfhager Strale Gber die August-
Bode-Stralle zu den Parkplatzen P3, P4, P5, P6 und P7 mit den Bewegungshaufigkeiten wie
in den letzten beiden Spalten von Tabelle 17 angegeben belegt.

Am Beispiel von P4 ergeben sich zwischen der Einfahrt an der Wolfhager Stra’e und dem
Parkplatz fir den Tageszeitraum insgesamt 172 Pkw-Fahrten (= 86 Fahrten zum Parkplatz
und 86 Fahrten vom Parkplatz zur Wolfhager Stral3e) sowie in der ungiinstigsten
Nachtsunde 4 Fahrten (= 2 Fahrten zum Parkplatz und 2 Fahrten vom Parkplatz zur
Wolfhager Stralle).

Die Parkplatze P1 und P2 befinden sich unmittelbar an der Brandaustral3e, sodass keine
zusatzlichen Linienschallquellen (Fahrwege) zu den Parkplatzen berlicksichtigt werden.

Fur alle Parkplatze und Fahrwege werden die gleichen Bewegungshéufigkeiten an
Werktagen und Sonn- und Feiertagen zu Grunde gelegt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird den Flachenschallquellen
der Stellpldtze nach Parkplatzlarmstudie jeweils ein Maximalpegel von Lwamax = 99,5 dB(A)
fr das Schliefen der Heck- bzw. Kofferraumklappe zugewiesen. Fir Fahrwege wird als
Spitzenpegel jeweils Lwamax = 92,5 dB(A) fiir beschleunigte Abfahrt/ Vorbeifahrt nach
Parkplatzlarmstudie angesetzt.
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Gabelstapler

Die Bericksichtigung der Emissionen von Gabelstapler erfolgt mit zwei modellierten
Flachenschallquellen: eine Quelle, die den Arbeitseinsatz des Staplers berlicksichtigt (siehe
Kapitel 4.3.1 Schallleistungspegel fiir ,Gasstapler 3 - 6 t Nutzlast mittlerer Arbeitszyklus®)
sowie eine weitere Quelle, die den Riickfahrwarner eines Staplers beriicksichtigt
(Schallleistungspegel siehe ebenfalls Kapitel 4.3.1).

Es werden hier 5 Gasstapler mit einer Einwirkzeit von je 6 Stunden pro Stapler tagsiiber an
Werktagen und Sonn- und Feiertagen bertiicksichtigt (davon je 1 Stunde in der
morgendlichen Ruhezeit). In der ungtinstigsten Nachtstunde sind nach KNDS-Angaben [56]
bis zu 4 Stapler zeitgleich volle 60 Minuten auf3erhalb von Geb&uden im Einsatz.

Die Stapler verfiigen Uber Rickfahrwarner. Daher wird pro Stapler eine Einwirkzeit des
Ruckfahrwarners von 1 Stunde am Tag angesetzt. Es ergeben sich somit insgesamt 5
Stunden Einwirkzeit, von der ebenfalls 1 Stunde in der morgendlichen Ruhezeit
bertcksichtigt wird. In der schalltechnischen Voruntersuchung wurde pro Stapler von 30
Minuten Einwirkzeit des Rickfahrwarners am Tag ausgegangen. In der unglnstigsten
Nachtstunde sind nach KNDS-Angaben 4 mal 10 Minuten Rickfahrwarner anzunehmen.

Die Modellierungen erfolgt als Flachenschallquellen im Bereich des ,Zeltplatzes® und des
Hofbereichs mit 0,5 m Hohe fur Ruckfahrwarner und 1,0 m Hohe fur den Arbeitseinsatz.

Aullerdem erfolgt die Berticksichtigung von Fahrten nérdlich entlang von Geb&ude 4,
zwischen der Durchfahrt unter Gebdude 3 und dem Containerbereich (siehe Abschnitt
,container®) an der nérdlichen Grenze. Es wird eine Einwirkzeit der Linienschallquelle von 10
Stunden (06:00 bis 16:00 Uhr), also eine Fahrt pro Stunde, an Werktage und Sonn- und
Feiertagen angesetzt. Nachts finden diese Staplerfahrten gemaR KNDS-Angaben nicht statt
[56].

Die zu Grunde gelegten Schallleistungspegel von Gabelstaplern sind in Kapitel 4.3.1
angegeben. Dariber hinaus wird wie in der Voruntersuchung fiir den Fahrweg
(Linienschallquelle) ein Impulshaltigkeitszuschlag von K; = 4 dB(A) und fir die
Flachenschallquelle ,Arbeitseinsatz® ein Impulshaltigkeitszuschlag von K, = 5 dB(A)
berucksichtigt.

In folgender Abbildung sind die modellierten Gabelstapler-Quellen gegeniiber den restlichen
Quellen gelb hervorgehoben.
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Abbildung 15: Quellen Gabelstapler (gelb hervorgehoben); ohne MaRstab
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Lkw

Es wird von 2 Lkw-Fahrten pro Stunde in der Zeit von 06:00 bis 18:00 Uhr von der Einfahrt
zur August-Bode-Strale an der Wolfhager Strafde bis auf den grof3en Hofbereich stidlich der
Gebéude 1, 3 und 4 ausgegangen. Dabei ist eine Lkw-Fahrt als eine Anfahrt oder Abfahrt zu
verstehen. Es ergeben sich somit insgesamt 24 Lkw-Fahrten tagstber an Werktagen sowie
an Sonn- und Feiertagen (etwas Uber den KNDS-Angaben).

Es wird ein weiterer Fahrweg von der Einfahrt an der Wolfhager Stral3e, nérdlich entlang der
Gebaude 1, 3 und 4 zum Containeraufstellbereich an der nérdlichen Grundstiickgrenze auf
dem Zeltplatz modelliert (siehe unten Abschnitt ,Container”). Hier werden tagsuber
aulRerhalb der Ruhezeiten eine An- sowie eine Abfahrt angesetzt, die im Zuge eines
Containertausches, der nach KNDS-Angaben einmal am Tag stattfindet, auftreten kénnen. In
der schalltechnischen Voruntersuchung war dieser Fahrweg nicht enthalten [56].

Die zu Grunde gelegten langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Kapitel 4.3.1
angegeben und werden fir alle Lkw, auch Schwertransporter, angesetzt.

Zuséatzlich werden zur Berlcksichtigung besonderer Fahrzustande und Einzelereignisse von
Lkw im Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite pro ankommendem Lkw (auf3er
Containeraustausch und Wechselbriicke, die getrennt berticksichtigt werden) die in Tabelle
18 angegebenen Schallleistungspegel berticksichtigt. Es ergibt sich somit eine
Berlcksichtigung dieser zusammengefassten Schallquelle von 10-mal am Tag.

Die Modellierung erfolgt als Flachenschallquelle im Hofbereich mit einer H6he von 1,0 m.
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Tabelle 18: Schallleistungspegel von besonderen Fahrzeugzustanden und Einzelereignissen von Lkw [25] nach
dem Taktmaximalpegelverfahren

Gerdusch Lwa [dB(A)] Anzahl [1/h] Dauer jeweils Lwa,1n [dB(A)]

Anlassen 100 1 5s 71,4
Tiarenschlagen 100 2 5s 74,4
Leerlauf 94 1 2 Min. 79,2

Entliftungsgerdusch
beim Abkuppeln 121 1 5s 92,4

eines Lkw-Anhangers
Rangieren 99 1 30s 78,2
Summe Lkw-Stellgerdusch: 92,9

Nachts kann es zur Ankunft eines Schwerlasttransport-Lkw kommen. Wenn dies der Fall ist,
wird der Lkw in der August-Bode-Stral3e vor der Einfahrt zum grof3en Hofbereich abgestellt.
In folgender Abbildung 16 sind der entsprechende Fahrweg und Abstellbereich gelb
hervorgehoben dargestellt. In der unglnstigsten Nachtstunde kommt maximal ein
Schwertransporter an. In seltenen Fallen kann es zu zwei ankommenden
Schwertransportern in der gesamten Nacht, jedoch nicht in derselben Stunde kommen [56].
Auch fur diesen Abstellbereich wird der in Tabelle 18 angegebene Schallleistungspegel
angesetzt, der im Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite den Schallleistungspegel
fur die Entliftung beim Abkuppeln eines Lkw-Anhangers enthalt.

Dariiberhinausgehende Lkw-An- oder Abfahrten erfolgen nachts nicht.

Abbildung 16: Lkw-Ankunft nachts (Schwerlasttransport-Lkw); ohne Maf3stab
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Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird Lkw-Fahrwegen ein Maximalpegel von
Lwamax = 108 dB(A) fiir das Entliften der Betriebsbremse zugeordnet.

Im Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite wird den Abstell- und Anlieferbereichen
von Lkw ein Maximalpegel von Lwamax = 121 dB(A) fur das Entliftungsgerdusch beim
Abkuppeln eines Lkw-Anhanger (nach KNDS-Angaben nicht ausgeschlossen [56])
zugeordnet. Dieser Maximalpegel wird auch fur Abstellbereich des nachtlichen
Schwertransport-Lkw angesetzt.

Die Rangiertatigkeiten im Zuge eines Containeraustauschs sind in dem dafir angegebenen
Schallleistungspegel bereits enthalten (siehe Abschnitt ,Container®).

Einmal am Tag erfolgt der Austausch einer Wechselbriicke. Die in diesem Zusammenhang
auftretenden Lkw-Stellgerdusche werden wie in folgender Tabelle 19 berticksichtigt und
aufgrund des Austausches zweimal angesetzt.

Tabelle 19: Schallleistungspegel von besonderen Fahrzeugzustédnden und Einzelereignissen von Lkw [25] nach
dem Taktmaximalpegelverfahren

Gerausch Lwa [dB(A)] Anzahl [1/h] Dauer jeweils Lwa,in [dB(A)]
Tiarenschlagen 100 2 5s 74,4
Leerlauf 94 1 5 Min. 83,2
Betriebsbremse 108 1 5s 79,4
Rangieren 99 1 30s 78,2
Summe Lkw-Stellgerausch: 85,9

Die Gerausche, die beim Setzen und Klappen der Aufliegerstelzen einer Wechselbriicke
entstehen, werden gesondert bertiicksichtigt. Fir das Setzen und Klappen der
Aufliegerstelzen (4 Stick) wird jeweils ein Schallleistungspegel von Lwa = 114 dB(A)
angesetzt [32]. Da von einem Austausch ausgegangen wird, wird der Pegel 8-mal mit einer
Dauer von jeweils 5 s gemafl dem Taktmaximalpegelverfahren beriicksichtigt.

Als Spitzenpegel wird ebenfalls der Maximalpegel von Lwamax = 114 dB(A) zu Grunde gelegt.

Die Modellierung der Quelle erfolgt als Flachenschallquelle in 1,0 m Héhe im Hofbereich.

Traktor

Zwischen dem Werksgelande August-Bode-Stralle 1 und einem oder mehreren weiteren
KNDS-Standorten verkehrt ein Traktor. 10- bis 12-mal pro Tag fahrt der Traktor von der
Wolfhager Strale Uber die Einfahrt an der August-Bode-Stralle Uber das Werksgelande [56].
Der Fahrweg fuhrt nérdlich entlang der Gebaude 1, 3 und 4 bis zum ,Zeltplatz®, von dort Gber
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den Hofbereich zurtick Uber die Augst-Bode-Stralle zur Wolfhager Stral3e (siehe Abbildung
14).

Die Modellierung erfolgt als Linienschallquelle auf einer Hohe von 1,0 m. Der
langenbezogene Schallleistungspegel pro Meter Fahrweg fir eine Bewegung pro Stunde
Lwa'1n betragt geman [33]:

Lwa'1h = 62 dB(A).
Fir den Arbeitseinsatz eines Traktors betragt der Schallleistungspegel [33]
Lwa = 99 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird fur das Halten und Beladen angesetzt. Die Modellierung
erfolgt als Flachenschallquelle auf 1,0 m Héhe im Bereich des ,Zeltplatzes®. Da gelegentlich
auch eine weitere Beladung auf dem Hof erfolgt [56], wird im Sinne einer Berechnung auf der
sicheren Seite auch auf dem gesamten Hof eine Flachenschallquelle fiir den Arbeitseinsatz
eines Traktors berlicksichtigt, was in der Voruntersuchung nicht der Fall war.

Es werden insgesamt 12 Fahrten tagsiber (davon 1 Fahrt in der morgendlichen Ruhezeit)
Uber das Werksgelande berticksichtigt. Pro Fahrt wird jeweils ein ,Arbeitseinsatz* (Halten
und Beladen) mit einer Einwirkdauer von 15 Minuten im Bereich zwischen ,Zelt* und Halle 9
berticksichtigt. Da ein weiterer Halt auf dem Hof nicht bei jeder Fahrt vorkommt, werden hier
insgesamt 6 ,Arbeitseinsatze“ mit jeweils 15 Minuten zu Grunde gelegt.

Fur beide Flachenschallquellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit
von K; = 5 dB(A) berlicksichtigt.

Die Bericksichtigung der Quellen erfolgt sowohl an Werktagen als auch an Sonn- und
Feiertagen.

Nachts finden keine Traktorfahrten und -einsatze statt [56].

Container

GemalR der Voruntersuchung sowie Angaben von KNDS [56] gibt es auf dem Werksgelédnde
2 Bereiche mit jeweils mehreren Containern. Es befinden sich die Container fir Altholz und
Sperrmull zwischen dem in Abbildung 14 dargestellten Zelt und den Hallen 9/ 10 an der
nordlichen Grundstlicksgrenze (,Containerbereich 1) und die Container fir Stahl, Aluminium
und Bundeswehrschrott auf dem Hof auf der nérdlichen Seite von Geb&ude 21 (im Eck
zwischen den Hallen 21 und 22, ,Containerbereich 2“). Pressen fir Papier und
Siedlungsabfall befinden sich ebenfalls auf der nérdlichen Seite von Gebaude 21.

Bei den Containern handelt es sich um Stahl-Abroll-Container und Stahl-Absetz-Container.

Gerauschemissionen entstehen hauptsachlich durch Containereinwirfe und den
Containeraustausch. Die Gerduschemissionen von Containereinwirfen sind abhangig von
der Art der eingeworfenen Wertstoffe und der Art der Container. Die Gerauschemissionen
eines Containeraustauschs sind ebenfalls abh&ngig von der Art des Containers.
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Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Emissionsangaben aus [29] und [30] zu
Grunde gelegt.

Gemal [30] betragen die Schallleistungspegel von Hand ausgefihrter Einwurfvorgange von
Eisenschrott in einen Stahl-Absetz-Container Lw: = 111 dB(A) sowie von Sperrmill/ Holz in
einen Stahl-Press-Container Lw: = 97 dB(A). Dabei ist Lw: der Schallleistungs-Wirkpegel,
also der Uber die Dauer mehrerer Einwirfe gemittelte Schallleistungspegel Lwa der
Gerauschspitzen. Dieser enthalt aufgrund der Ermittlung nach dem
Taktmaximalpegelverfahren bereits den Zuschlag K; fir Impulshaltigkeit.

Gemal [29] betragt der Schallleistungspegel fir das ,Beladen eines Lkw mit grobem
metalligem Schrott mittels Hydraulikbagger Lwa = 114 dB(A). Der ermittelte Zuschlag fir
Impulshaltigkeit betragt K, = 7 dB(A). Der gleiche Schallleistungspegel und
Impulshaltigkeitszuschlag wird fur die ,Entleerung eines mit grobem Metallschrott gefullten
Containers® angegeben.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden folgende Schallleistungspegel zur
Bertlicksichtigung der Einwurfvorgange zu Grunde gelegt:

Containerbereich 1: Sperrmill/ Altholholz Lwr = 97 dB(A)
(inkl. Ky)
Containerbereich 2: Stahl/ Aluminium/ Bundeswehrschrott Lwa = 114 dB(A)

(zzgl. K = 7 dB(A)).

Nach KNDS-Angaben [56] betrégt die Einwurfdauer von Sperrmill/ Altholz am Tag
insgesamt maximal 45 Sekunden, fiir Stahl/ Aluminium/ Bundeswehrschrott wurden keine
eindeutigen Angaben gemacht. Im Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite wird flr
Sperrmill/ Altholz eine Einwirkzeit von insgesamt 1 Minute und fur Stahl/ Aluminium/
Bundeswehrschrott eine Einwirkzeit von insgesamt 10 Minuten angesetzt, jeweils tagsiber
auferhalb der Ruhezeiten an Werktagen und Sonn- und Feiertagen.

Nachts erfolgen keine Einwtirfe [56].
Die Modellierung der Quellen erfolgt auf 1,0 m Hohe.
Als Spitzenpegel werden

Containerbereich 1: Sperrmall/ Altholholz Lwamax = 106 dB(A)
Containerbereich 2: Stahl/ Aluminium/ Bundeswehrschrott Lwamax = 131 dB(A)

bericksichtigt [29][30].
Fur den Containertausch wird folgender Schallleistungspegel in Ansatz gebracht:

Lwr =114 dB(A) fir den Gesamtvorgang (inkl. Absetzen, Aufnehmen,
Rangieren) des Containeraustausches eines Stahl-
Abroll-Containers.

Der Spitzenpegel betragt Lwmax = 126 dB(A).

Es wird pro Containerbereich 1 Austauschvorgang am Tag (Werktage und Sonn- Feiertage,
jeweils auRerhalb der Ruhezeiten) mit einer Dauer von jeweils 175 s bertcksichtigt [30].
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Die Modellierung der Quelle erfolgt auf 1,0 m Héhe.

Zur Berlcksichtigung der Pressen im Containerbereich 2 wird dort eine Punktschallquelle auf
1,0 m H6he mit einem Schallleistungspegel von

Lwr =87 dB(A) fir Pressen ohne Schlage

zzgl. eines Zuschlags von Kt = 3 dB(A) fur die Tonhaltigkeit des Gerduschs in Ansatz
gebracht (vgl. [30]). Es wird eine Einwirkzeit 10 Minuten tagstiber au3erhalb der Ruhezeiten
an Werktagen und Sonn- und Feiertagen angesetzt.

Mittlerweile wurde nach KNDS-Angaben [56] ein weiterer Abfallsammelplatz von KNDS im
stdlichen Bereich des ,Industriehofs Brandaustral3e 17“ eingerichtet. Alle Emissionen aus
dem Bereich des Industriehofs sind in einem allgemeinen Ansatz bericksichtigt, der In
Kapitel 4.3.2.1 beschrieben wird.

Verladetatigkeiten

Verladetatigkeiten erfolgen in der Regel mittels Gabelstapler [56]. Die berlicksichtigten
Quellen fir Stapler auf dem Werksgelande sind oben unter dem Abschnitt ,Gabelstapler*
bereits beschrieben.

Zuséatzlich werden, aufgrund der Angaben in der Akte der schalltechnischen
Voruntersuchung [56], 2 Kranverladungen tagsiber auf3erhalb der Ruhezeiten mit einer
Dauer von jeweils 30 Minuten angesetzt (an Werktagen sowie an Sonn- und Feiertagen).
HierfUr wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 105,8 dB(A) und ein Zuschlag fiir
Impulshaltigkeit von K; = 1,9 dB(A) in Ansatz gebracht [28].

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird ein Maximalpegel von
Lwamax = 113,5 dB(A) zu Grunde gelegt [28].

Die Quellhdhe betragt 1,0 m. Die Quelle wird im Bereich des Hofs berticksichtigt.

Kettenfahrzeuge

Die Schallleistungspegel flir Fahrwege gepanzerter Kettenfahrzeuge werden dem
schalltechnischen Gutachten ,Ermittlung der Gerauschemissionen, verursacht durch den
Betrieb der Panzerstrecke der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG am Standort
~Kraus-Maffei-Strale 11“ in 80997 Miinchen® [56] enthommen.

Darin werden folgende Schallleistungspegel verschiedener Fahrzeuge fir Fahrten bei
Schrittgeschwindigkeit angegeben:

Kettenfahrzeuge:
Leopard 1: Lwa = 114,4 dB(A)
Leopard 2: Lwa = 109,6 dB(A)
Puma: Lwa = 112,0 dB(A)
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Radfahrzeuge:
Boxer: Lwa = 105,0 dB(A)
IVECO u.a.: Lwa = 102,2 dB(A).

Im Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite wird fiir Fahrwege gepanzerter
Kettenfahrzeuge der héchste in der Liste angegebene Schallleistungspegel von

Lwa = 114,4 dB(A)

zu Grunde gelegt, obwohl Fahrwege von Leopard 1-Panzern auf dem Werksgelénde nicht
vorkommen [56].

Die Modellierung erfolgt als Flachenschallquelle in 1,0 m H6he im Hofbereich zwischen den
Hallen 48, 22, 21 und Gebaude 1.

Nach KNDS-Angaben féahrt ca. 1-mal in der Woche ein Panzer aus Halle 48 auf den Hof. Im
Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite erfolgt die Berilicksichtigung der
Flachenschallquelle mit einer Einwirkzeit von 1 Stunde tagsiber aul3erhalb der Ruhezeiten
an Werktagen sowie an Sonn- und Feiertagen.

Nachts finden keine Fahrten gepanzerter Kettenfahrzeuge statt.

Als Spitzenpegel wird ebenfalls Lwamax = 114,4 dB(A) berilicksichtigt.

4.3.2.1 Industriehof Brandaustrafle 17

Siudwestlich des KNDS-Werksgeléndes befindet sich der sog. ,Industriehof Brandaustral3e
17 (Hallen 14, 15, 29, 35 und entsprechende Freiflachen unmittelbar nérdlich und westlich
der Hallen, siehe Abbildung 14). Aus der Akte zur schalltechnischen Voruntersuchung geht
hervor, dass es sich um fremdvermietete Bereiche handele [56], also vermutlich von KNDS
vermietete Bereiche.

Die Einfahrt auf das Gelande erfolgt von der BrandaustralRe. An der Einfahrt sind
Firmenschilder der Firmen ,Lucas Industrietechnik®, ,Willme Laser- und Stanztechnik” und
.Lindemann Schlosserei & Industriemontagen” angebracht. GemanR der aktuellen
Betriebsbeschreibung von KNDS [56] ist dort jedoch lediglich ein Betrieb ansassig.
Gleichzeitig wurde von KNDS mitgeteilt, dass sich zudem mittlerweile eine
Abfallsammelstelle von KNDS im stdlichen Bereich der Freiflache des Industriehofs befindet.
AuRerdem wurde mitgeteilt, dass Uberlegungen seitens KNDS bestehen, weitere Teile oder
den gesamten Bereich des Industriehofs fur eigene Zwecke zu nutzen, ggf. sollen dort in
diesem Zuge auch neue Gebaude errichtet werden [56]. Konkretere Angaben wurden nicht
gemacht.

Unmittelbar westlich des Industriehofs befinden sich mehrgeschossige Wohngebaude (siehe
Abbildung 4), die laut Flachennutzungsplan in einem als gemischte Bauflachen
ausgewiesenen Bereich liegen (siehe Abbildung 13) und auch seitens des
Stadtplanungsamtes als Mischgebiet eingestuft werden [60].

In der schalltechnischen Voruntersuchung wurde der Industriehof nicht berlicksichtigt.
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Im Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite findet in der hier vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung eine Beriicksichtigung auf Basis folgender Uberlegung statt.
Es wird unterstellt, dass der Betrieb KNDS auf den restlichen Betriebsflachen auerhalb des
Industriehofs zuerst ansassig war und die dann hinzutretenden Betriebe des Industriehofs an
der westlichen Wohnbebauung an der Brandaustrafl’e mindestens in Summe, eigentlich jeder
einzelne, das 6 dB(A)-Irrelevanzkriterium nach TA Larm (vgl. Kapitel 2.3.2) zu erfillen haben
oder unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch KNDS die Immissionsrichtwerte
einzuhalten haben.

Fur die aktuellen schalltechnischen Berechnungen werden die Emissionen des Industriehofs
daher durch eine Flachenschallquelle auf einer mittleren Hohe von 5,0 m im Bereich der
Freiflachen und der Gebaude des Industriehofs, jedoch in Abwesenheit der Gebaude,
reprasentiert, die hinsichtlich ihrer Schallleistung so eingestellt wird, dass die abgerundeten
Beurteilungspegel an den nachstgelegenen Immissionsorten an den &stlichen
Geb&udeseiten der Wohngeb&ude an der BrandaustralRe die MI-Immissionsrichtwerte um

6 dB(A) unterschreiten.

Daraus ergeben sich die flachenbezogenen Schallleistungspegel

Lwa" = 55,8 dB(A)/ m? am Tag
Lwa" = 40,8 dB(A)/ m? in der Nacht.

Die genannten Pegel werden im Rahmen des KNDS-Berechnungsmodells zur
Berlcksichtigung des Industriehofs angesetzt.

In folgender Abbildung ist die Flachenschallquelle dargestellt.

Abbildung 17: Flachenschallquelle ,Industriehof BrandaustralRe 17, ohne MafRstab

:
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4.3.2.2 Vorbelastung

Im Rahmen der schalltechnischen Voruntersuchung wurden weitere Gewerbeflachen im
Umfeld des Plangebiets durch typisierende flachenbezogene Schallleistungspegel als
Vorbelastung bericksichtigt. Die Flachen wurden auf Basis des Flachennutzungsplanes
ausgewahlt. Als flachenbezogene Schallleistungspegel wurden fiir die meisten Flachen
60 dB(A) m? tags und 45 dB(A)/ m? nachts zu Grunde gelegt. Eine Ausnahme bildet eine
Flache sudostlich des Westrings die in der Voruntersuchung mit 65 dB(A)/ m? tags und
50 dB(A)/ m? nachts angesetzt wurde [56].

Die sich an Immissionsorten an den Randern von Bauflachen des Plangebiets ,Henschel-
Areal“ ergebenden Vorbelastungen wurden im Rahmen dieser schalltechnischen
Untersuchung vorab Uberprift. Bei Zugrundelegung der geplanten Gebietsausweisungen im
Plangebiet ergibt sich dabei, dass, selbst ohne Berlicksichtigung abschirmender Bebauung,
mit Ausnahme der Beurteilungspegel durch die Gewerbeflache ,Gewerbepark Clasen® (in
der Voruntersuchung mit ,[GF1]“ bezeichnet), die Immissionsrichtwerte im Plangebiet um
mehr als 10 dB(A) unterschritten werden (vgl. Kapitel 2.3.2).

Der Gewerbepark Clasen befindet sich sudlich und unmittelbar angrenzend zur Heilhaus-
Siedlung. Im Gewerbepark Clasen sind verschiedene Nutzungen untergebracht. Hierbei
handelt es sich, jedenfalls im Bereich der Brandaustral3e, hauptsachlich um Nutzungen
durch das Heilhaus sowie weitere Dienstleister und Freiberufler. So sind dort z.B. eine
Werbeagentur, ein IT- und Biro-Schulungsanbieter sowie ein Architekturbiiro anséssig. Dies
wird auch in der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. V/50 ,Brandaustralie“ [44]
beschrieben. Vom Heilhaus befindet sich unter anderem das Geburtshaus im Bereich des
Gewerbeparks.

In der Verdffentlichung ,Flachenbezogene Schallleistungspegel und Bauleitplanung® [35] des
ehemaligen Niederséchsischen Landesamtes fiir Okologie werden 5 dB-Bereiche
flachenbezogener Schallleistungspegel angegeben. Fir eingeschrankte Gewerbegebiete
wird

Lwa" = 57,5 bis 62,5 dB(A)/ m? am Tag
Lwa" = 42,5 bis 47,5 dB(A)/ m? in der Nacht
angegeben.

Aufgrund dessen, dass mit dem Heilhaus mindestens teilweise eher schutzbedurftige anstatt
emittierender Nutzungen im Bereich des Gewerbeparks ansassig sind, und auf Basis eigener
Eindricke vor Ort [66], erscheint eine Einstufung des Emissionspotenzials der Flache
,Gewerbepark Clasen“ am unteren Ende der genannten Spannweiten mit den
flachenbezogenen Schallleistungspegeln

Lwa" = 57,5 dB(A)/ m? am Tag
Lwa" = 42,5 dB(A)/ m? in der Nacht
sachgerecht.

Bei Zugrundelegung der genannten Pegel ergibt sich dann, dass auch durch die Flache
,Gewerbepark Clasen® an der westlichen Baugrenze des Plangebiets ,Henschel-Areal*
(Gebiet GE(e) 2) die Immissionsrichtwerte um 10 dB(A) unterschritten werden.
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Die in der schalltechnischen Voruntersuchung beriicksichtigten Vorbelastungsgebiete
werden hier daher nicht in Ansatz gebracht.

Jedoch befinden sich sldlich der August-Bode-StralRe Liegenschaften der Baunataler
Diakonie Kassel (bdks) (vgl. Kapitel 3, siehe Abbildung 2). Nach telefonischer Auskunft der
diakom besteht die Méglichkeit, dass in Zukunft die nérdliche Halle auf dem Flurstiick 30/6
an die Polizei vermietet wird.

Vorabberechnungen haben ergeben, dass unter Zugrundelegung typisierender
flachenbezogener Schallleistungspegel von 60 dB(A)/ m? tags und 45 dB(A)/ m? nachts in
der Nacht in den oberen Geschossen des Baugebiets MU 4 Richtwertunterschreitungen von
weniger als 10 dB(A) auftreten. Gleichzeitig wurde die telefonische Auskunft von der diakom
erteilt, dass seitens der diakom kein nachtlicher gewerblicher Betrieb stattfindet. Am Tag
betragen die Richtwertunterschreitungen an der slidlichen Baugrenze von MU 4 mehr als
10 dB(A).

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wird daher die nérdliche Flache der
Baunataler Diakonie Kassel samt der Einfahrt von der Schillerstraf3e (Flurstiicke 30/6 und
30/17) in der Nacht als Vorbelastung mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa" = 45 dB(A)/ m? beriicksichtigt.

Aufgrund der Topographie im Norden und der tatséchlichen asphaltierten Fldchen (siehe
Abbildung 2) wird die Flachenschallquelle, insbesondere im Norden, jedoch etwas verkleinert
und gleichzeitig der flachenbezogene Schallleistungspegel um das entsprechende
Flachenmald vergréRert, sodass sich zur Berticksichtigung der nachtlichen Vorbelastung ein
Schallleistungspegel von

Lwa" = 45,5 dB(A)/ m?
ergibt.
Die Quellenhdhe wird mit 1,0 m angesetzt.

In folgender Abbildung ist die Flachenschallquelle dargestellt.
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Abbildung 18: Flachenschallquelle ,Vorbelastung, Gelande diakom*, ohne Maf3stab

GEIT00 533750

4.3.3 Quellen innerhalb des Plangebietes

Innerhalb des Plangebietes sollen sowohl Urbane Gebiete (MU) als auch eingeschrankte
Gewerbegebiete (GE(e)) ausgewiesen werden (vgl. Abbildung 6).

Ein Plan des Gesamtberechnungsmodells ist in Anhang B auf Seite 5 abgebildet.

4.3.3.1 Urbane Gebiete im Allgemeinen

Laut Entwurf des Bebauungsplans [46] gilt fir die Urbanen Gebiete gemal § 6a BauNVO
folgendes:

,Das Urbane Gebiet dient dem Wohnen sowie der Unterbringung von
Gewerbebetrieben und sozialen, kulturellen und anderen Einrichtungen, die die
Wohnnutzung nicht wesentlich stéren. Die Nutzungsmischung muss nicht
gleichgewichtig sein. Im Urbanen Gebiet sind gemaR § 6 a BauNVO allgemein
zulassig:

1. Wohngebéaude,

2. Geschéfts- und Birogebaude,

3. Einzelhandelsbetriebe sowie Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des
Beherbergungsgewerbes,

4. sonstige Gewerbebetriebe,

5. Anlagen fiir Verwaltungen sowie flr kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche
und sportliche Zwecke.
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Gemal § 1 Abs. 6 BauNVO sind im urbanen Gebiet die nach § 6a Abs. 3 BauNVO
ausnahmsweise zuldssigen Nutzungen (Vergnigungsstatten und Tankstellen)
unzulassig.*

Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 fur Urbane Gebiete (MU) und
Allgemeinen Wohngebiete (WA) liegen tags und nachts je um eine 5 dB(A)-Stufe
auseinander, die Immissionsrichtwerte nach TA Larm liegen nachts auch um eine 5 dB(A)-
Stufe auseinander, am Tag betragt der Unterschied 8 dB(A) (vgl. Tabelle 1 und Tabelle 2).
Auf Ebene der Bauleitplanung ist daher im Allgemeinen von einer Vertraglichkeit Urbaner
Gebiete neben Allgemeinen Wohngebieten auszugehen, was hier im Norden des
Plangebiets der Fall ist.

Davon unbenommen gilt, dass die Immissionen von Einzelvorhaben, auch in urbanen
Gebieten, nach Bedarf im Einzelfall auf Bauantragsebene zu priifen sind.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung konkret geprift werden jedoch aufgrund
mdglichen Konfliktpotenzials die Immissionen verursacht von zwei Bereichen innerhalb von
planmaRig festgesetzten MU-Gebieten.

Zum einen werden generell die in den derzeitigen Konzeptplanungen [61] vorgesehen
Offnungen in der westlichen Bestandswand des grofen Hallenkomplexes an der
Brandaustral3e, der sog. ,Hammerschmiede (R5)“, gepruft. Dies hat den Hintergrund, dass
gemal der derzeitigen Konzeptplanungen gewerbliche Nutzungen in der Halle untergebracht
werden sollen, gleichzeitig die westliche Bestandswand jedoch einen wirksamen
Schallschutz fur die Wohnbebauung entlang der Brandaustralte gegentber den
gewerblichen Nutzungen in der Halle R5 darstellt. Daher werden, obwohl zwar der nérdliche
Bereich der Halle als urbanes Gebiet (MU 5) ausgewiesen werden soll, alle geman
derzeitigem Konzept geplanten Offnungen in der westlichen Bestandswand bei den
schalltechnischen Berechnungen bericksichtigt. Die Emissionen werden in Kapitel 4.3.3.3
beschrieben.

Zum anderen sehen die derzeitigen Planungen eine optionale Tiefgarage in den
Baugebieten MU 2.1, 2.2 und 2.3 mit Zufahrt an der Wolfhager Strale vor. Da entlang der
Wolfhager StralRe aufgrund des Stralienverkehrs Beurteilungspegel oberhalb der Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung auftreten (siehe Kapitel 5.5.1), erfolgt im Rahmen dieser
schalltechnischen Untersuchung eine Beriicksichtigung der Tiefgaragenzufahrt.

4.3.3.2 Eingeschrankte Gewerbegebiete auBer GE(e) 1 und Parkhauser

Laut Entwurf des Bebauungsplans [46] gilt fir die eingeschrankten Gewerbegebiete geman
§ 8 BauNVO folgendes:

.Das Gewerbegebiet dient vorwiegend der Unterbringung von nicht erheblich
belastigenden Gewerbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren. Im GE(e)
sind nur solche Betriebe und Anlagen zuldssig, die nach ihrem Stérgrad im urbanen
Gebiet gemal § 6a BauNVO zulassig waren. Gewerbebetriebe mit n&chtlichen
Ladeverkehr und offenen Giterumschlagsplatzen und &hnliche Nutzungen sind im
GE(e) ausgeschlossen.

Seite 70



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

Zuldssigkeiten von Nutzungsarten

Gemal § 1 Abs. 5 BauNVO sind die nach § 8 Abs. 2 Nr. 3 BauNVO allgemein
zulassigen Tankstellen ausgeschlossen, sofern diese keine betriebliche Nebenanlage
sind. Weiterhin sind Wohnungen im Sinne des § 8 Abs. 3 Nr. 1 BauNVO unzuléssig.
Die nach § 8 Abs. 3 Nr. 3 ausnahmsweise zulédssigen Vergniligungsstatten sowie
Bordelle, bordellartige Betriebe sowie sex- bzw. erotikorientierte
Dienstleistungsangebote gemaf § 1 Abs. 6 BauNVO allgemein unzulassig.

Gemal § 1 Abs. 6 BauNVO sind im Gewerbegebiet die nach § 8 Abs. 3 Nr. 2
BauNVO ausnahmsweise zulassigen Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale und
gesundheitliche Zwecke allgemein zulassig.

Einzelhandel ist gemaR § 1 Abs. 9 BauNVO unzulassig. Ausnahmsweise ist im
Rahmen der Ansiedlung von Produktions- und Handwerksbetrieben sowie
produktionsorientierten Dienstleistungsbetrieben, verbunden mit einem Verkauf an
den Endverbraucher, eine Verkaufsflache pro Betrieb zulassig, die jedoch gegenilber
dem Gewerbe- bzw. Handwerksbetrieb nur eine untergeordnete Gréfie ausweisen
darf. Es durfen nur Waren verkauft werden, die selbst hergestellt, ver- oder bearbeitet
bzw. repariert werden. Die Verkaufsflache darf in diesen Féllen nur einen
untergeordneten Teil der Betriebsflache von max. 10% der in Nutzung befindlichen,
Uberbauten Geschossflache und insgesamt nicht mehr als 200 m? pro Betrieb
einnehmen.”

Demgemal sind in den eingeschrankten Gewerbegebieten nur solche Betriebe und Anlagen
zulassig, die nach ihrem Stérgrad im urbanen Gebiet gemaf § 6a BauNVO zulassig waren.
In der Summe ist aufgrund der vorwiegenden gewerblichen Nutzung von héheren
Emissionen eines eingeschrankten Gewerbegebietes gegenlber einem urbanen Gebiet
auszugehen.

Fur Teilflachen zweier ausgewiesener eingeschrankter Gewerbegebiete (GE(e) 4 und GE(e)
5.2) sind Parkhauser geplant. Fir eine weitere Teilflache eines eingeschrankten
Gewerbegebietes (GE(e) 3.2) ist die Zufahrt zu einem der Parkhduser vorgesehen. Die
Anzahl der Stellplatze und Geschosse sind bereits bekannt, sodass fiur die Parkhauser sowie
den Zufahrtsbereich die schalltechnischen Berechnungen auf Basis dieser Planungen
vorgenommen werden (siehe Kapitel 4.3.3.4 und 4.3.3.5).

Zur Beriicksichtigung der Emissionen der weiteren eingeschrankten Gewerbegebiete GE(e)
2,3.1,5.1, 5.3, 6 und 7 sowie die verbleibenden Teilflachen von GE(e) 3.2, 4 und 5.2, also
aller weiteren GE(e)-Flachen mit Ausnahme von GE(e) 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5 und 1.6, werden
gebietstypische flachenbezogene Schallleistungspegel zu Grunde gelegt. Die
Berucksichtigung der Emissionen von GE(e) 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5 und 1.6 erfolgt unter
Zugrundelegung der nach derzeitigem Kenntnisstand anzunehmenden Gebaudeabstrahlung,
da sich Immissionsorte aul3erhalb des Plangebiets im Nahbereich dieser Gewerbegebiete
befinden und aufgrund der aus denkmalschutzgriinden weitgehend zu erhaltenden
Bestandsgebaude allgemeine flachenbezogene Schallleistungspegel in Abwesenheit der
Bestandsgebaude nicht die zu erwartende Situation widerspiegeln (siehe Kapitel 4.3.3.3).

In DIN 18005 [10] werden folgende flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa" angegeben,
die fir die Berechnung der in der Umgebung eines geplanten Industrie- oder
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Gewerbegebietes ohne Emissionsbegrenzung zu erwartenden Beurteilungspegel
anzusetzen sind:

Industriegebiet, Hafenanlage: Lwa" = 65 dB(A)/ m?
Gewerbegebiet: Lwa" = 60 dB(A)/ m2.

Nach DIN 18005 sind diese Pegel tags und nachts anzusetzen. Zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Einzelvorhaben gilt die TA Larm, auf die auch in DIN 18005 in diesem
Zusammenhang verwiesen wird.

Umliegende schutzbedurftige Nutzungen liegen im vorliegenden Fall in Allgemeinen
Wohngebieten, Mischgebieten und Gewerbegebieten. Nach TA Larm sind nachts in
Gewerbegebieten, Mischgebieten, Allgemeinen Wohngebieten und Reinen Wohngebieten
stets Richtwerte einzuhalten, die 15 dB(A) unter den entsprechenden Tag-Richtwerten liegen
(vgl. Tabelle 2). Bezogen auf gebietstypisch emittierende Industrie- oder Gewerbegebiete im
Umfeld schutzbedurftiger Bebauung, ergeben sich unter Berticksichtigung der einzuhalten
TA Larm-Richtwerte:

Industriegebiet, Hafenanlage: Lwa" = 65 dB(A)/ m? tags
Lwa" = 50 dB(A)/ m? nachts
Gewerbegebiet: Lwa" =60 dB(A)/ m? tags

Lwa" = 45 dB(A)/ m? nachts.
In [35] wird die Tag-Nacht-Abstufung um 15 dB(A) ebenfalls beriicksichtigt.

Da im vorliegenden Bebauungsplanentwurf fir das Henschel-Areal eingeschrénkte
Gewerbegebiete ausgewiesen werden, wird zur Ermittlung der zu erwartenden
Beurteilungspegel in Fortsetzung der 5 dB(A)-Abstufung nach DIN 18005 von Industriegebiet
zu Gewerbegebiet von folgenden flichenbezogenen Schallleistungspegel Lwa" fur
eingeschrankte Gewerbegebiete GE(e) ausgegangen:

Gewerbegebiet eingeschrank: Lwa" =55 dB(A)/ m? tags
Lwa" = 40 dB(A)/ m? nachts.

Diese flachenbezogenen Schallleistungspegel werden fur Freiflachen innerhalb der
ausgewiesenen eingeschrankten Gewerbegebiete in einer H6he von 1,0 m Gber Gelande zu
Grunde gelegt.

Nach VDI 2571 [16] betragt der Mindestwert des Abschirmmales abstrahlender Dachflachen
5 dB(A) bezogen auf seitliche Immissionsorte. Vorabberechnungen haben ergeben, dass
dies fur gréRere Entfernungen zwischen Quelle und Immissionsort in guter Naherung
zutreffend ist. Um auch die Abschirmungen der weiterhin bestehenden Bestandsgebaude
des Henschel-Areals bei der Ermittlung der zu erwartenden Beurteilungspegel der
ausgewiesenen eingeschrankten Gewerbegebiete, die wiederum haufig mit den
Grundflachen der Bestandsgeb&ude tbereinstimmen, zu bertcksichtigen, werden flr die
weiterhin bestandsbebauten Teilflachen eingeschrankter Gewerbegebiete, die hinreichend
weit von Immissionsorten auf3erhalb des Plangebiets entfernt sind, auf Dachhéhe (0,5 m
Uber der maximal zulassigen Gebaudehdhe gemafl Bebauungsplanentwurf [46])
flachenbezogene Schallleistungspegel zu Grunde gelegt, die, um auch die seitliche
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Dampfung aufgrund dieser spezifischen Modellierung zu berticksichtigen, 7,5 dB(A) Uber den
oben genannten Pegeln fir Freiflachen liegen. Dabei wird zur Berlicksichtigung der
Tatsache, dass es sich bei dem Abschirmmal von 5 dB(A) nach VDI 2571 um einen
Mindestwert handelt, mit 7,5 dB(A) ein um 2,5 dB(A) héherer Wert angesetzt. Es ergeben
sich fur die beschriebenen Teilflachen ausgewiesener eingeschrankter Gewerbegebiete die
flachenbezogenen Schallleistungspegel Lwa":

Lwa" = 62,5 dB(A)/ m? tags
Lwa" = 47,5 dB(A)/ m? nachts.

In folgender Tabelle sind die beriicksichtigten flachenbezogenen Schallleistungspegel
zusammengefasst.

Tabelle 20: Fldchenbezogene Schallleistungspegel von Teilflachen eingeschréankter Gewerbegebiete

Flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa" [dB(A)/ m?]

Flichenbezeichnung®

Tag Nacht
GE(e) 1 siehe Kapitel 4.3.3.3
GE(e) 2, Dach 62,5 47,5
GE(e) 2, Freiflache 55,0 40,0
GE(e) 3.1, Dach 62,5 47,5
GE(e) 3.2, Dach (aufder Turm) 62,5 47,5
GE(e) 3.2, Turm, Dach 62,5 475
GE(e) 3.2, Freiflache (auBer Rampe) 55,0 40,0
GE(e) 4, Freiflache, West (auller 550 40,0
Rampe)
GE(e) 4, Freiflache, Nordost 55,0 40,0

Parkhaus in GE(e) 4 und Zufahrt in

GE(e) 4 und 3.2 siehe Kapitel 4.3.3.4

GE(e) 5.1, Dach 62,5 47,5
GE(e) 5.1, Freiflache 55,0 40,0
GE(e) 5.2, Freiflache 55,0 40,0
GE(e) 5.2 West, Dach 62,5 47,5
Parkhaus in GE(e) 5.2 siehe Kapitel 4.3.3.5
GE(e) 5.3, Freiflache 55,0 40,0

GE(e) 5.3, Dach 62,5 47,5
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GE(e) 6, Freiflache 55,0 40,0
GE(e) 7, Dach 62,5 47,5
GE(e) 7, Freiflache 55,0 40,0

) Die hinter der Baugebietsnummer angegebene Bezeichnung soll lediglich die Lage der Flachenschallquelle
beschreiben. Die Bezeichnung ,Dach” bedeutet dabei, dass es sich um eine héherliegende
Flachenschallquelle handelt, die die gesamte Schallleistung der auf den Boden projizierten Teilflache
unter Berlcksichtigung der modellierungsbegriindeten 7,5 dB(A)-Pegelerh6hung beinhaltet, und nicht
tatsachlich um eine abstrahlende Dachflache (siehe Textbeschreibung).

Die Bezeichnung ,Freiflache” bedeutet, dass sich die Flachenschallquelle 1,0 m iiber dem Boden befindet.

Auch das eingeschrénkte Gewerbegebiet GE(e) 2 wird mit den genannten Pegeln
berticksichtigt, obwohl nach derzeitigem Stand der Skateboardverein ,Mr. Wilson“ weiterhin
in der entsprechenden Halle anséssig sein wird. Eine gesonderte Beurteilung der
Emissionen aufgrund des Skatebetriebs erfolgt in Kapitel 4.4.1.

In folgender Abbildung sind die Flachenschalquellen mit gebietstypischen flachenbezogenen
Schallleistungspegeln mit Bezeichnung dargestellt.

Abbildung 19: Schallquellen im Plangebiet; Flachenschallquellen mit gebietstypischen flachenbezogenen
Schallleistungspegeln sind mit Bezeichnung abgebildet

523|-1W 533600

4.3.3.3 Eingeschrankte Gewerbegebiete GE(e) 1 und urbanes Gebiet MU 5

Die Bericksichtigung der Emissionen von GE(e) 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5 und 1.6 erfolgt unter
Zugrundelegung der nach derzeitigem Kenntnisstand anzunehmenden Gebaudeabstrahlung,
da subsummierende flachenbezogene Schallleistungspegel auf Dachhéhe aufgrund der
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Nahe zu Immissionsorten hier nicht die zu erwartende Situation abbilden (vgl. Kapitel
4.3.3.2).

Dabei werden auf Basis des Entwurfs des Bebauungsplans ,Henschel-Areal“ [46] und des
derzeitigen Standes des stadtebaulichen Konzepts [61] die geplanten und zum Teil bereits
bestehenden Offnungen in den vertikalen Fassaden sowie die gesamte Dachflache
bericksichtigt.

Hinsichtlich der Schallabstrahlung von Offnungen in der westlichen Bestandswand wird
hierbei auch der im urbanen Gebiet MU 5 befindliche Hallenteil berlicksichtigt (vgl. Kapitel
4.3.3.1). Dies betrifft die geplante Schaupassage in Schiff 9, fur die Wanddffnungen geplant
sind.

Die von einer Halle abgestrahlten flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw" werden, wie
fur Parkhauser, nach VDI 2571 [16] bestimmt (vgl. Kapitel 4.3.1). Es gilt:

va" = L| — R'vv -4,

Darin ist R'w das bewertete Schallddmmmal des Aulenbauteils. Aufgrund der hohen
Schallddammung baulich geschlossener Massivbauteile werden hier fiir die Schallabstrahlung
nur die offenen Fassadenflachen und die Dachflache beriicksichtigt. Fir offene
Bauteilflachen ist

R'w =0 dB.

Offene Bauteilflachen mit R'w = 0 dB werden fir die Ein-/ Ausgange der geplanten Passagen
(Schiffe 4 und 9) angenommen, wobei fiir Schiff 9, welches sich in MU 5 befindet, nur der
Ein-/ Ausgang auf der westlichen Geb&udeseite bertcksichtigt wird. Weiter werden sémtliche
Tore auf der Gebaudesiidseite (Handwerksmeile) sowie diejenigen Tore auf der
Gebaudeostseite (WerkstralRe), die in GE(e)-Gebieten liegen, als offen mit R'w = 0 dB
angesetzt.

Das bewertete Schalldammmal des Daches ist nicht bekannt. In der schalltechnischen
Untersuchung zum Skateboardverein ,Mr. Wilson“ [57] wurde ein Schalldammmal des
einfach verglasten Dachfensters der Halle des Skateboardvereins von R'w = 19 dB
festgestellt.

Aufgrund der Vielzahl verglaster Dachflachen und des unbekannten Schallddmmmalles
restlicher Dachflachen der Halle RS wird ein bewertetes Schallddmmmal} des gesamten
Daches (welches in GE(e)-Gebieten liegt, Dach in MU 5 bleibt unbericksichtigt) von

R'w =19 dB

angesetzt.

Zum Vergleich: In der schalltechnischen Voruntersuchung wurden, zumindest teilweise, auch
Schallddmmmale von Dachern der KNDS-Werkshallen von 20 dB angesetzt.

Daruber hinaus ist zu bertcksichtigen, dass mégliche TGA-Anlagen auf dem Dach
aufgestellt oder Luftungen hinausgefiihrt werden kdnnten.

Da neue Fensteréffnungen auch der Bellftung dienen sollen [61], werden gekippte Fenster
fur sdmtliche Fensterflachen auf der Gebaudewestseite gemal den derzeitigen
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Planunterlagen [61] angenommen, wobei die Fldchen von Einzelfenstern in sinnvollen
Abschnitten zu gréfReren Flachen zusammengefasst werden.

Das SchallddammmaR gedffneter Fenster ist abhéngig von der Weite der Offnung. Fir die
schalltechnischen Berechnungen wird fiir sémtliche Fenster von einer Kippstellung
ausgegangen. Hierfur wird ein auf der ungilinstigen Seite liegendes Schalldammmalf von

R'w=10dB

angesetzt [36].
Fur eine geplante Fluchttlr in der westlichen Bestandswand wird R'w = 20 dB angenommen.

Die Halleninnenpegel von Gewerbebetrieben kénnen sehr unterschiedlich ausfallen, je nach
Art des Betriebes, verwendeter Anlagen und Maschinen, Anzahl an Mitarbeitern, Gasten/
Kunden und Einrichtung der Raumlichkeiten. In dem Bericht ,Handwerk und Wohnen —
bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel“ [34] werden fiir verschiedene Betriebe
folgende mittlere Innenpegel Larm bezogen auf eine 8-stiindige Arbeitszeit bei guter
Arbeitsauslastung angegeben:

Tischlereien: Larm = 83 dB(A)
Metallbaubetriebe:  Larm = 83 dB(A)
Kfz-Betriebe: Larm = 75 dB(A).

Zur Ermittlung der Gebaudeabstrahlung vertikaler Flachen (Fenster, Offnungen) wird, mit
Ausnahme der Passagen, ein Halleninnenpegel von

Li=75,0 dB(A)
angesetzt.
Die Innenpegel der geplanten Passagen (R5, Schiffe 4 und 9) werden wie folgt abgeschatzt.

Der Schallleistungspegel fiir gehobene Sprechweise betrdgt nach VDI 3770 [17]

Lwa,1 = 70 dB(A). Fur 300 gleichzeitig sprechende Personen ergibt sich ein
Schallleistungspegel von Lwa 300 = 70 dB(A) + 10 « Ig(300) = 94,8 dB(A). Unter der Annahme
einer Hintergrundbeschallung mit gleicher Schallleistung ergibt sich ein Lwa = 97,8 dB(A).

Schiff 9 befindet sich in MU 5 mit einer maximal zulassigen Gebaudehéhe von 179,2 m, vom
Niveau der Werkstralle mit 162,3 m ergibt sich eine maximale relative Hohe von 16,9 m. Bei
einer Grundflache von ca. 3329 m? betragt das Raumvolumen ca. 56260 m?3. Unter der
weiteren Annahme, dass der raumakustische Orientierungswert (A/V-Verhaltnis) der
Nutzungsart B2 ,Rdume zum kurzfristigen Verweilen® nach DIN 18041 [14] erfullt wird, ergibt
sich eine maximale Nachhallzeit von ca. T = 1,7 s. Nach VDI 2571 [16] ergibt sich dann ein
Innenpegel von

L = 66,5 dB(A).

Schiff 4 liegt in GE(e) 1.2. Hier ergibt sich (mit: maximal zulassige Gebdudehdhe 180,0 m,
maximale relative H6he 17,7 m, Raumvolumen ca. 40350 m?, Nutzungsart B2 nach DIN
18041, Tmax = 1,7 s) ein Innenpegel von

L = 67,9 dB(A).
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In Analogie zu den flachenbezogenen Schallleistungspegeln der anderen eingeschrénkten
Gewerbegebiete (siehe Kapitel 4.3.3.2) wird auch fur die eingeschrankten Gewerbegebiete
GE(e) 1 ein stark eingeschrankter Betrieb nachts mit um 15 dB(A) reduzierten
Schallleistungspegeln zu Grunde gelegt.

In Tabelle 21 sind die angesetzten flachenbezogenen Schallleistungspegel der R5
zusammengefasst.

Tabelle 21: Fldchenbezogene Schallleistungspegel von abstrahlenden Teilflaichen der Halle R5 in GE(e) 1

Flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa" [dB(A)/ m?]
Flachenbezeichnung™
Tag Nacht
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 1 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 2 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 3 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 4 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 5 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 6 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 7 Sud 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 1 Ost 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 1, Tor 2 Ost 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 2, Tor Ost 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 3, Tor Ost 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 4, Eingang Ost 63,9 48,9
GE(e) 1, Schiff 5, Tor Ost 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 6, Tor Ost 71,0 56,0
GE(e) 1, Schiff 7, Tor Ost 71,0 56,0
MU 5, Schiff 9, Eingang West 62,5 475
GE(e) 1, Schiff 7, Fenster West 61,0 46,0
GE(e) 1, Schiff 6, Fluchttir West 51,0 36,0
GE(e) 1, Schiff 6, Fenster West 61,0 46,0
GE(e) 1, Schiff 4, Eingang West 63,9 48,9
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GE(e) 1, Schiff 3, Fenster West 61,0 46,0
GE(e) 1, Schiff 2, Fenster West 61,0 46,0
GE(e) 1, Dach 52,0 37,0

Fir angenommene offene Teilflachen inkl. gekippter Fenster wird ein Raumwinkelmafd von
Dq = 3 dB berucksichtigt.

Es wird eine Einwirkzeit von 16 Stunden tagsiber angesetzt und 1 Stunde in der
ungulnstigsten Nachtstunde zu Grunde gelegt.

In folgender Abbildung sind die abstrahlenden Flachen der Halle R5 mit Beschriftung
abgebildet.

Abbildung 20: Berucksichtigte abstrahlende Schallquellen der Halle R5 (Quellen mit Beschriftung)
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4.3.3.4 Parkhaus GE(e) 4

Im eingeschrénkten Gewerbegebiet GE(e) 4 soll ein Parkhaus mit ca. 669 Stellplatzen auf
insgesamt 14 Halbgeschossen errichtet werden (siehe Abbildung 21) [61]. Zur
Berlcksichtigung der Emissionen von GE(e) 4 werden diese Planungen zu Grunde gelegt.
Von den 669 Stellplatzen sollen voraussichtlich 400 Stellplatze durch den Betrieb KNDS und
die restlichen 269 Stellplatze durch sonstige Betriebe genutzt werden [61], wobei eine feste
Zuteilung der Ebenen oder einzelner Stellplatze zu KNDS oder anderen einzelnen Betrieben,
zum jetzigen Zeitpunkt, nicht bekannt ist.
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Die Ermittlung der Emissionen eines Parkhauses ist in Kapitel 4.3.1 beschrieben. Im Zuge
der vom Plangebiet ausgehenden gewerblichen Immissionen, werden die Emissionen aller
Parkhausnutzungen (KNDS und sonstige) bertcksichtigt. Um dennoch getrennten Zugriff auf
die beiden Emissions- und Immissionsgruppen zu haben, werden die Emissionen getrennt
ermittelt und modelliert.

Fur die KNDS-Nutzung wird angenommen, dass zu Beginn einer Schicht jeweils 200
Einparkbewegungen und zum Ende einer Schicht jeweils 200 Ausparkbewegungen
stattfinden. Es ergeben sich damit insgesamt 800 Parkbewegungen tagsiber. Dies
entspricht N = 0,5 Bewegungen pro KNDS-Stellplatz am Tag fir eine Einwirkzeit von 4
Stunden. In der unginstigsten Nachtstunde wird 1 Bewegung pro Stellplatz angenommen,
z.B. montags zwischen 5 und 6 Uhr, wenn am Sonntag kein KNDS-Parkplatz belegt war
(insgesamt 400 Einparkbewegungen in der ungunstigsten Nachtstunde).

Fir die sonstigen Nutzungen wird nach Parkplatzlarmstudie [24] die Bewegungshaufigkeit fir
allgemein zugéngliche, gebuhrenpflichtige Parkplatze in der Innenstadt von N = 1 Bewegung
pro Stellplatz und Stunde am Tag und N = 0,16 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der
ungunstigsten Nachtstunde angesetzt. Bei den Bewegungshéufigkeiten nach
Parkplatzlarmstudie handelt es sich im Allgemeinen um Werte auf der sicheren Seite.

Da keine feste Stellplatzzuteilung zu bestimmten Nutzungen bekannt ist, erfolgt eine
Gewichtung der 0.g. Bewegungshaufigkeiten mit der Menge der anteiligen Stellplatze
-KNDS* und ,Sonstige“ an den Stellplatzen des gesamten Parkhauses. Die Stellplatzanzahl
B pro Etage ist nicht zu gewichten, da sich aus ihr die Pegelerhéhung infolge der
Durchfahrverkehrs ergibt.

Bis einschliellich Ebene E10 werden im vorliegenden Fall je zwei Halbgeschosse zu einer
Parketage nach Parkplatzlarmstudie zusammengefasst (E-1 + EO, E1 + E2, E3 + E4, E5 +
E6, E7 + E8, E9 + E10). Die obersten beiden Ebenen E11 und E12 werden jeweils einzeln
berlcksichtigt, wobei E12 als Parkplatz nach Parkplatzlarmstudie berechnet wird.
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Abbildung 21: Geplantes Parkhaus im eingeschrankten Gewerbegebiet GE(e) 4, Schnitt [61]
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In den folgenden Tabellen sind die angesetzten Bewegungshaufigkeiten und Pegel gentrennt
fur die beiden Nutzungen ,KNDS* und ,Sonstige“ sowie die dquivalente
Schallabsorptionsflache angegeben.

Tabelle 22: Aquivalente Absorptionsflache A je Parketage

o= 0,03 0,03 0,03 0,03 1,0 1,0
Aquivalente
Teilflachen S Absorptionsflache
A
m Geschlossene | Offene Offene m2
Ebene B[‘:: :;n D[en¢1:zI;e W[irz?e Briistungen Fassaden | Dachflache [
[m?] [m?] [m?]
E-1+EO | 2303,5 | 2303,5 103,6 205,5 349,3 - 496,8
E1+E2 | 2303,5 | 2303,5 71,6 - 586,6 - 726,9
E3 +E4 | 2303,5 | 2303,5 71,6 - 586,6 - 726,9
E5+E6 | 2303,5 | 2303,5 71,6 - 586,6 - 726,9
E7 + E8 | 2303,5 | 2303,5 71,6 - 586,6 - 726,9
E9 + E10 | 2303,5 | 2303,5 71,6 - 586,6 - 726,9
E11 1487,4 | 1487,4 39,7 - 395,3 58,3 544,0
E12 Nicht zutreffend. Berechnung als Parkplatz.
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Tabelle 23: Stellplatzanzahl, Bewegungen innerhalb einer Stunde mit Parkbewegungen und Schalleistungspegel
Lwa je Parketage innerhalb einer Stunde mit Parkbewegungen, fir KNDS-Nutzung

N B N [1/h] Lwa [dB(A)]

Ebene [ dKBS(tR)] B Tag Nacht' Tag Nacht' Tag Nacht'
E-1 + EO 1 87 26,01 52,02 86,88 89,89
E1+E2 0 97 29,00 58,00 86,48 89,50
E3 + E4 0 97 29,00 58,00 86,48 89,50
E5 + E6 0 97 0.5 1. 29,00 58,00 86,48 89,50
E7 + E8 0 97 400/669 400/669 29,00 58,00 86,48 89,50
E9 + E10 0 97 29,00 58,00 86,48 89,50
E11 0 64 19,13 38,27 84,17 87,18
E12 0 33 9,87 19,73 80,39 83,40

" Ungiinstigste Nachtstunde.

Tabelle 24: Innenschallpegel Li und abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel Lw" je Parketage
innerhalb einer Stunde mit Parkbewegungen, fir KNDS-Nutzung

Li [dB(A)] Lw" [dB(A)/m?]
Ebene Tag Nacht' Tag Nacht'
E-1+ EO 65,96 68,97 61,96 64,97
E1+E2 63,91 66,92 59,91 62,92
E3 + E4 63,91 66,92 59,91 62,92
E5 + E6 63,91 66,92 59,91 62,92
E7 + E8 63,91 66,92 59,91 62,92
E9 + E10 63,91 66,92 59,91 62,92
E11 62,85 65,86 58,85 61,86
E12 ll;lz:rr;tplz;tzr.effend. Berechnung als 5127 54.28
" Unglinstigste Nachtstunde.
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Tabelle 25: Stellplatzanzahl, Bewegungen pro Stunde und Schalleistungspegel Lwa je Parketage pro Stunde, fiir
sonstige Nutzung

N B+ N [1/h] Lwa [dB(A)]
KStro 1 1 1
Ebene [dB(A)] B Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
E-1+EO 1 87 34,98 5,60 88,17 80,21
E1+E2 0 97 39,00 6,24 87,77 79,81
E3 +E4 0 97 39,00 6,24 87,77 79,81
E5 + E6 0 97 016 ¢ 39,00 6,24 87,77 79,81
1+ (669- (669—
400)/669
E7 + E8 0 97 400)/669 39,00 6,24 87,77 79,81
E9 + E10 0 97 39,00 6,24 87,77 79,81
E11 0 64 25,73 4,12 85,46 77,50
E12 0 33 13,27 2,12 81,68 73,72
" Ungiinstigste Nachtstunde.

Tabelle 26: Innenschallpegel Li und abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel Lw" je Parketage pro
Stunde, flr sonstige Nutzung

Li [dB(A)] Lw" [dB(A)/m?]
Ebene Tag Nacht' Tag Nacht'
E-1+ EO 67,25 59,29 63,25 55,29
E1+E2 65,20 57,24 61,20 53,24
E3 + E4 65,20 57,24 61,20 53,24
E5 + E6 65,20 57,24 61,20 53,24
E7 + E8 65,20 57,24 61,20 53,24
E9 + E10 65,20 57,24 61,20 53,24
E11 64,14 56,18 60,14 52,18
E12 ll;lz:rl'lltplz;tzr.effend. Berechnung als 5256 44,60
) Unguinstigste Nachtstunde.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird den Flachenschallquellen
der Stellpldtze nach Parkplatzlarmstudie jeweils ein Maximalpegel von Lwamax = 99,5 dB(A)
flur das Schliefden der Heck- bzw. Kofferraumklappe zugewiesen.
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Bei der Ermittlung der Immissionen des Parkhaus-Betriebs ist auch die Ein- und Ausfahrt zu
beriicksichtigen. Hierfir wird ein Fahrweg von der Parkhaus-Ein-/ Ausfahrt auf der
Parkhaussidwestseite (Ebene E1) durch die Gebiete GE(e) 4 und GE(e) 3.2 bis auf die
BrandaustralRe modelliert, wo gemaf Entwurf des Bebauungsplans [46] im Kurvenbereich
die Zulassigkeit der Errichtung eines ,Ein- und Ausfahrtsbereich* gekennzeichnet ist. Auch
gemal dem derzeitigen Konzept [61] fir das Henschel-Areal ist die Parkhaus-Ein-/ Ausfahrt
in diesem Bereich geplant.

Fir den Teil der Zufahrt, der durch GE(e) 3.2 und GE(e) 4 fihrt, wird gemaR der derzeitigen
Planungen von Betonverbundsteinpflaster mit abgefasten Steinkante (nach RLS-90 als
.sonstiges Pflaster zu bewerten) ausgegangen, sodass bei einer Steigung bzw. einem
Gefalle der Zufahrt von | g| < 5 % der langenbezogene Schallleistungspegel fiir eine
Bewegung pro Stunde Lwa' 1 = 50,55 dB(A) betragt. Fur den Teil des Fahrwegs, der bis auf
den Fahrweg der Brandaustrale reicht (gemaf LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm
ca. eine Pkw-Lange zu berucksichtigen [18]), betragt der langenbezogene
Schallleistungspegel Lwa' 1 = 47,55 dB(A).

Far Fahrwege wird als Spitzenpegel jeweils Lwamax = 92,5 dB(A) fur beschleunigte Abfahrt/
Vorbeifahrt nach Parkplatzlarmstudie angesetzt.

4.3.3.5 Parkhaus auf Teilflaiche von GE(e) 5.2

In den Schiffen 4 und 5 der bestehenden Halle R1 in einem Teil des planmaRig
ausgewiesenen eingeschrankten Gewerbegebiets GE(e) 5.2 soll ein weiteres Parkhaus
untergebracht werden (siehe Abbildung 22).

Die Stellplatzanzahl betragt 175, verteilt auf 5 Halbgeschosse [61]. Eine detaillierte Planung
liegt derzeit nicht vor. Nach derzeitigem Stand ist die nérdliche Ein- und Ausfahrt in das
Parkhaus die einzige Bauteilo6ffnung.

Aufgrund der schallharten Begrenzungsflachen einerseits und der eingestanderten Bauweise
der Parketagen mit Abstanden der Ebenen zu den Aulenw&nden und untereinander
andererseits wird fur die schalltechnischen Berechnungen davon ausgegangen, dass sich
ein Innenpegel im Gesamtparkhaus einstellt. Die Ermittlung des Innenpegels erfolgt daher
so, als befanden sich alle 175 Stellplatze auf einer Ebene.

Die Ermittlung der Emissionen eines Parkhauses wird in Kapitel 4.3.1 beschrieben. Es wird
die Abstrahlung tber die Offnung der Ein- und Ausfahrt des Gebaudes und iiber die gesamte
Dachflache bertcksichtigt. Fir die Abstrahlung Gber die Dachflache wird ein bewertetes
Schallddmmmal von R'w = 19 dB angesetzt (vgl. Kapitel 4.3.3.4).

Es werden die Bewegungshaufigkeiten N fir allgemein zugangliche, geblhrenpflichtige
Parkplatze in der Innenstadt nach Parkplatzlarmstudie von N = 1 Bewegung pro Stellplatz
und Stunde am Tag und N = 0,16 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der
ungunstigsten Nachtstunde zu Grunde gelegt. Bei den Bewegungshaufigkeiten nach
Parkplatzlarmstudie handelt es sich im Allgemeinen um Werte auf der sicheren Seite.
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Abbildung 22: Geplantes Parkhaus in den Schiffen 4 und 5 der bestehenden Halle R1 im eingeschrankten
Gewerbegebiet GE(e) 5.2, Schnitt [61]
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Tabelle 27: Aquivalente Absorptionsfliche A des gesamten Parkhauses

o= 0,03 0,03 0,03 0,03 1,0 0,11
Aquivalente
Teilflaichen S Absorptionsflache
A
Boden- | Decken- - Geschlossene | Offene Dach m?
s .. Winde , 2 [m?]
Ebene | flichen | flichen [m?] Briistungen Fassaden [m?]
[m?] [m?] [m?] [m?]
9°S- | 6048,0 | 4032,0 | 1886,0 - 15,9 2016,00 596,6
Parkhaus

Tabelle 28: Stellplatzanzahl, Bewegungen pro Stunde und Schalleistungspegel Lwa der gesamten Stellplatze pro

Stunde
N B+ N [1/h] Lwa [dB(A)]
Kstro 1 1 1
Ebene [dB(A)] B Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ges. 0 175 1 0,16 175 28 94,98 87,02
Parkhaus
) Unguinstigste Nachtstunde.

Tabelle 29: Innenschallpegel Li und abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel Lw" des gesamten

Parkhauses pro Stunde

Offnung Einfahrt

Dachflache

Li [dB(A)] Lw" [dB(A)/m?] Lw" [dB(A)/m?]
Ebene Tag Nacht' Tag Nacht' Tag Nacht'
ges. Parkhaus 73,26 65,31 69,26 61,31 50,26 42,31

) Ungiinstigste Nachtstunde.
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Zur Berlicksichtigung der Abstrahlung aus dem Gebaudeinneren durch die Offnung der
Einfahrt wird ein Raumwinkelmaf von Dq = 3 dB berlcksichtigt.

Bei der Ermittlung der Immissionen des Parkhaus-Betriebs ist auch die Ein- und Ausfahrt zu
bertcksichtigen. Hierfiir wird ein Fahrweg (ca. 1 Pkw-Lange gemaf LAl-Hinweisen zur
Auslegung der TA Larm [18]) auf der 6ffentlichen Verkehrsflache unmittelbar nérdlich der
Gebaudeodffnung modelliert. Es werden der langenbezogene Schallleistungspegel fur eine
Bewegung pro Stunde von Lwa'1n = 47,55 dB(A) fir asphaltierte Fahrwege und die in Tabelle
28 angegebenen Bewegungshéaufigkeiten entsprechend der Parkhausberechnung zu Grunde
gelegt.

Fur den Fahrwege wird als Spitzenpegel Lwamax = 92,5 dB(A) fur beschleunigte Abfahrt/
Vorbeifahrt nach Parkplatzlarmstudie angesetzt.

4.3.3.6 Tiefgaragenzufahrt MU 2.3

In den Baugebiete MU 2.1, 2.2 und 2.3 ist nach derzeitigen Planungen eine optionale
Tiefgarage mit 70 Stellplatzen vorgesehen [61] (vgl. Kapitel 4.3.3.1). Die Zufahrt ist in MU 2.3
geplant. In folgender Abbildung 23 ist die Tiefgarage abgebildet. Die Tiefgaragenzufahrt ist
nach derzeitigen Planungen jedoch auf der Stirnseite des Baugebiets MU 2.3, wie in
Abbildung 24 abgebildet, vorgesehen (nur diese Planungsvariante wird berlcksichtigt).

Abbildung 23: Geplante optionale Tiefgarage in MU 2.1, 2.2 und 2.3, Grundriss UG [61]

= A
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Abbildung 24: Geplante Lage der Tiefgaragenzufahrt in MU 2.3 auf der Baufeldstirnseite (Rot umrandete Flache
LZufahrt TG*) [61]

Fir die Berechnung am Tag wird aufgrund von Planungen zur Unterbringung von
Nahversorgern im Erdgeschossbereich des Gebaudekomplexes in den Baufeldern MU 2.1,
2.2 und 2.3 (sowie in MU 1) die Bewegungshaufigkeit eines Parkplatzes eines kleinen
Verbrauchermarktes (Netto-Verkaufsflache bis 5000 m?) von N = 0,10 Bewegungen pro m?
Netto-Verkaufsflache und Stunde nach Parkplatzlarmstudie [24] zu Grunde gelegt. Fir die
unglnstigste Nachtstunde wird in der Parkplatzlarmstudie keine Angabe fir dieselbe
Parkplatzart gemacht, sodass aufgrund der ebenfalls im fir die drei Baufelder MU 2.1, 2.2
und 2.3 geplanten Gebaudekomplex vorgesehenen Wohnungen die Bewegungshaufigkeit
einer Tiefgarage einer Wohnanlage von N = 0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
angesetzt wird.

Die Art und Anzahl der Verbrauchermérkte stehen derzeit nicht fest. Als Netto-
Verkaufsflache soll nach Abstimmung mit dem Auftraggeber insgesamt 1091 m? zu Grunde
gelegt werden.

Es wird davon ausgegangen, dass die einzige schallabstrahlende Flache das getffnete
Zufahrtstor ist. Diese Flache wird als dauerhaft getffnet betrachtet.

In den folgenden Tabellen sind die schalltechnischen Berechnungen der Emissionen der
Tiefgarage aufgefihrt.

Seite 86



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des

Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel

Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

Tabelle 30: Aquivalente Absorptionsfliche A der gesamten Tiefgarage

o= 0,03 0,03 0,03 0,03 1,0 0,03
Aquivalente
Teilflichen S Absorptionsflache
A

Boden- | Decken- Winde Geschlossene | Einfahrt Dach [m?]

Ebene flichen | flachen [m?] Briistungen (offen) [m?3]
[m?] [m?] [m?] [m?]
Tiot 17099 | 1709,9 | 8285 - 13,5 - 140,9
iefgarage

Tabelle 31: Stellplatzanzahl, Bewegungen pro Stunde und Schalleistungspegel Lwa der gesamten Stellpléatze pro

Stunde
N B N [1/h] Lwa [dB(A)]
KStro
Ebene B Ta Nacht! Ta Nacht’ Ta Nacht!
[dB(A)] . . <
T ges. 1091 0,10 - 109,10 - 94,95 -
iefgarage 0
_ ges. 70 - 0,09 - 6,30 - 79,46
Tiefgarage

" Ungiinstigste Nachtstunde.

Tabelle 32: Innenschallpegel Li und abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel Lw" der Tiefgarage pro

Stunde
Li [dB(A)] Lw" [dB(A)/m?]
Ebene Tag Nacht' Tag Nacht'
ges. Tiefgarage 79,50 64,01 75,50 60,01

) Unguinstigste Nachtstunde.

Zur Beriicksichtigung der Abstrahlung aus dem Gebaudeinneren durch die Offnung der
Einfahrt wird ein Raumwinkelmal3 von Dq = 3 dB berilicksichtigt.

Auf der Zufahrt auRerhalb der Tiefgarage werden ein langenbezogener Schallleistungspegel
fur eine Bewegung pro Stunde von Lwa' 1 = 47,55 dB(A) flr asphaltierte Fahrwege und die in
Tabelle 31 angegebenen Bewegungshaufigkeiten zu Grunde gelegt.

Fur den Fahrweg wird als Spitzenpegel Lwamax = 92,5 dB(A) fiir beschleunigte Abfahrt/
Vorbeifahrt nach Parkplatzlarmstudie angesetzt.

4.3.3.7 Lkw-An-/ Abfahrten sowie Verladetitigkeiten u.A. im Umfeld von GE(e) 1

Im Gegensatz zu den eingeschrankten Gewebegebieten GE(e) 5.1, 5.2, 5.3 und 6, die
sowohl Hallen als auch Freiflachen umfassen, ist dies rund um die eingeschrankten
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Gewerbeflachen GE(e) 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5 und 1.6 nach dem aktuellen Planentwurf nicht
der Fall [46]. Gleichzeitig sind im Bestand auf der Ostseite der Halle R5 zahlreiche Tore
vorhanden. In den Planunterlagen zum aktuellen stadtebaulichen Konzept sind auf der
Ostseite ebenfalls zahlreiche Tore und Offnungen eingezeichnet. Auf der Stidseite der Halle
R5 soll die sog. Handwerksmeile entstehen. Auch hier sind in den Planunterlagen zahlreiche
Tore verzeichnet (vgl. auch Kapitel 4.3.3.3). Hinzu kommen die stdlich angrenzenden
eingeschrankten Gewerbegebiete GE(e) 2, 3.1 und 3.2 sowie das 8stlich angrenzende GE(e)
7. Auch diese Gebiete umfassen, mit Ausnahme von GE(e) 3.2 kaum Freiflachen. GE(e) 2
soll den Planungen entsprechend bebaut werden.

In folgender Abbildung 25 ist ein Planausschnitt der derzeitigen Funktionsplanung fiir den
Erdgeschossbereich abgebildet.

Es wird daher fir die schalltechnischen Berechnungen davon ausgegangen, dass
Verladetéatigkeiten und ggf. weitere gewerbliche Tatigkeiten im Umfeld der beschriebenen
Hallen und Gebiete stattfinden. Um dies représentativ zu beriicksichtigen, wird eine
Flachenschallquelle in 1,0 m Héhe in den Bereichen der sog. Handwerksmeile und
WerkstralRe modelliert (in WerkstralRe bis auf Hohe Gebietstrennung GE(e) 1.5/ MU 5).
Dieser wird ein Schallleistungspegel von

Lwa = 100 dB(A)

fur Diesel- oder Gasstapler zugewiesen [32]. Es wird au3erdem ein Zuschlag fiir
Impulshaltigkeit von K, = 3 dB(A) nach [29] angesetzt.

Es wird eine Einwirkzeit 06:00 bis 12:00 Uhr, also 6 Stunden, angesetzt. An Werktagen liegt
damit 1 Stunde in der morgendlichen Ruhezeit, an Sonn- und Feiertagen liegen 3 Stunden in
der morgendlichen Ruhezeit.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird ein Maximalpegel von
Lwamax = 110 dB(A) fiir das Schlagen der Gabeln berticksichtigt.
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Abbildung 25: Planausschnitt: ,Funktionsplanung®, Grundriss EG, Vorabzug [61]

Fogy

Dartber hinaus wird fiir dieselben Bereiche zwischen den Hallen eine zweite
Flachenschallquelle mit einem Schallleistungspegel von

LWA =103 dB(A)

fur Ruckfahrwarner von Gabelstaplern oder Lkw bertcksichtigt [32]. Es wird auRerdem ein
Zuschlag von Kr = 6 dB(A) fur die Tonhaltigkeit des Gerduschs angesetzt.

Die Quellhdhe betragt 0,5 m.
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Pro Stunde in dem oben genannten Zeitraum von 06:00 bis 12:00 Uhr wird eine Einwirkzeit
von 15 Minuten angesetzt, somit insgesamt 6 « 15 Minuten sowohl an Werktagen als auch an
Sonn- und Feiertagen.

Gemal dem Vorentwurf des Bebauungsplans ist bereits néchtlicher Ladeverkehr im GE(e)
ausgeschlossen (siehe Kapitel 4.3.3.2). Die oben beschriebenen Quellen werden daher nicht
in der Nacht angesetzt.

Gemal den Angaben zur Verkehrsplanung werden 51 Lkw am Tag und 1 Lkw in der Nacht
in der Handwerksmeile sowie der Werkstrale prognostiziert [50], wobei diese ausschlieflich
auf die Entwicklung des ,Henschel-Areals” zurtickzufihren sind. Verlagerungen von
bestehendem Lkw-Verkehr umliegender Stral3en auf die Handwerksmeile und Werkstralie
sind demgemal nicht zu erwarten und daher nicht in den Zahlen enthalten.

Fur die schalltechnischen Berechnungen wird daher davon ausgegangen, dass die Lkw die
Betriebe im Bereich der Handwerksmeile und Werkstrale anfahren und es unmittelbar in
diesen Bereichen zu Abstellgerauschen (Betriebsbremse, Turenschlagen),
Rangiertatigkeiten und Verladetatigkeiten kommen kann. Dabei handelt es sich somit um
gewerbliche Emissionen, die nach TA Larm zu beurteilen sind. Auch die Fahrwege werden
im vorliegenden Fall aufgrund der geringen Distanz zwischen den Verkehrsflachen und den
Gewerbeflachen von weniger als einer Lkw-Lange zu den gewerblichen Emissionen gezahlt
(vgl. LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm [18]).

Verladetatigkeiten zwischen den Hallen werden reprasentativ wie oben beschrieben durch
Staplergerausche bericksichtigt. Die Lkw-Stellgerdusche im Einzelnen werden hier nicht
bertcksichtigt, ein solcher Detailierungsgrad ist nur auf Bauantragsebene sinnvoll.

Dafur werden aber die Lkw-Fahrwege angesetzt. Im Durchschnitt ergeben sich aus den o.g.
prognostizierten Lkw-Fahrten ca. 3,2 Lkw pro Stunde am Tag und 1 Lkw in der
unglnstigsten Nachtstunde.

Der langenbezogene Schallleistungspegel fiir Lkw-Fahrwege ist in Kapitel 4.3.1 aufgefihrt.
und wird so berucksichtigt.

Fur den Bereich der Einfahrt von der Brandaustralie wird aufgrund von Steigung/ Gefélle von
Uber 7 % ein Zuschlag von 3 dB(A) gemal Lkw-Studie angesetzt [25].

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird das Entliften der
Betriebsbremse mit einem Maximalpegel von Lwamax = 108 dB(A) angesetzt [25].

4.3.3.8 Lkw-An-/ Abfahrten im Umfeld von GE(e) 5

Fur den Bereich der Ein- und Ausfahrt wird ein Lkw-Fahrweg gemaR den LAI-Hinweisen [18]
bericksichtigt. Der langenbezogene Schallleistungspegel und der Maximalpegel sind in
Kapitel 4.3.1 angegeben. Fir den Tag wird die Gesamtanzahl von 71 Lkw aus der
Verkehrsuntersuchung [50] zu Grunde gelegt und auf die 16-stliindige Einwirkzeit
gleichmaBig verteilt. In der Verkehrsuntersuchung wurde auf der bestehenden Areal-Zufahrt
kein Lkw in der Nacht prognostiziert, fiir die schalltechnischen Berechnungen wird ein Lkw in
der ungunstigsten Nachtstunde angenommen.
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4.4 Anlagen nach 18. BImSchV

Im Plangebiet befindet sich derzeit der Skateboadverein ,Mr. Wilson®. Zudem soll eine
Sportflache (im Bebauungsplanentwurf gekennzeichnete Flache mit der Zweckbestimmung
.Ballspielfeld®), die nach derzeitigen Planungen als Basketballflache genutzt werden soll,
stdlich von GE(e) 7 entstehen. Die Emissionen werden im Folgenden beschrieben.

4.41 Skateboardverein ,,Mr. Wilson*“

Der Skateboardverein ,Mr. Wilson® soll nach derzeitigem Planungsstand grundsatzlich die
aktuell vom Verein genutzten Hallen R4 und R6 und die Freiflache zwischen den Hallen und
R7 weiterhin nutzen. Die Hallen R4 und R6 liegen im zukiinftig ausgewiesenen
eingeschrankten Gewerbegebiet GE(e) 2. Durch die geplante Zufahrt von der Brandaustralle
in das Areal verkleinern sich der vom Skateboarverein genutzte Gebaudebereich und die
Freiflache im Norden (siehe Abbildung 6 und Abbildung 9).

In den Hallen und auf der Freiflache befinden sich Skateanlagen.

Zu dem Betrieb des Skateboardvereins liegen schalltechnische Gutachten und
Nebenbestimmungen zum Immissionsschutz vor [57]. Fur die schalltechnischen
Berechnungen im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden die
Berechnungsansatze aus den Gutachten bernommen und lediglich die Grof3e der
emittierenden Freiflachen an den Planstand angepasst.

Folgende Emissionsansatze werden dementsprechend zu Grunde gelegt.

Tabelle 33: Schallleistungspegel der Skaterlandschaft im Hof

Schallleistungspegel
Anzahl der . oL .
L . je Ereignis inkl. Schallleistungspegel
Schallquelle Ereignisse pro Nutzungszeit
Stunde Impulszuschlag Lwartm [dB(A)]
Lwartm [dB(A)]
Skatelandschaft im 400 13- 22 Uhr 78,0 104,0
Hof Nord
Skatelandschaft im 400 8 — 22 Uhr 78,0 104,0
Hof Sud
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Tabelle 34: Schallleistungspegel der Dachfenster und des Tors

Halleninnenpegel Schalldamm- . Schallleistungspegel
Schallquelle Li [dB(A)] MaR Nutzungszeit Lwa [dB(A)]
Dachfenster
Skaterhalle Nord 89 19 dB 13 —22 Uhr 91,2
Dachfenster
Skaterhalle Siid 89 19.dB 8- 22 Uhr 86
Tor Skaterhalle 89 0dB 8 — 22 Uhr 96,5

Als Ereignis ist ein Schallereignis z.B. an einer Rampe zu verstehen. Die Anzahl an
Ereignissen pro Stunde wurde im Rahmen des ersten Gutachtens zum Betrieb des
Skateboardvereins [57] ermittelt. Dabei wurde beobachtet, dass ca. alle 10 Sekunden ein
Schallereignis an einer Rampe stattfindet und dies auf ca. 400 Schallereignisse pro Stunde
hochgerechnet und tiber die gesamte Offnungszeit fir die nérdliche Skatelandschaft
angesetzt. Fur das zweite Gutachten, welches zur Erweiterung der Hallen- und
AuBenflachen erstellt wurde, wurde die gleiche Ereignishaufigkeit auf die stidliche
Skatelandschaft angewendet.

Der Schallleistungspegel von Lwartm = 78 dB(A) in den Gutachten zum Skateboardverein
wurde der Untersuchung ,,Gerdusche von Trendsportanlagen — Teil 1: Skateanlagen® [31]
entnommen (,Coping Ramp®) und ergibt sich aus Lwa 1n = 69 dB(A) zzgl. eines
Impulshaltigkeitszuschlags von K; = 9 dB(A).

Der Halleninnenpegel von L, = 89 dB(A) wurde im Rahmen des ersten Gutachtens zum
Betrieb des Skateboardvereins [57] ermittelt. DemgemaR handelte es sich um Messungen
des Taktmaximalpegel, sodass der Impulshaltigkeitszuschlag in dem Wert bereits enthalten
ist. Das Schallddmmmal von 19 dB des einfach verglasten Dachfensters wurde demgeman
ebenfalls bei Vor-Ort-Messungen ermittelt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird ebenfalls ein Maximalpegel von
Lwar,max = 118 dB(A) fiir das Befahren der Rampen angesetzt.

Gemal den Nebenbestimmungen zum Immissionsschutz bzgl. des Betriebs des
Skateboardvereins dirfen die Hallen und Freiflachen nur zwischen 08:00 und 22:00 Uhr
genutzt werden, sodass hier eine nachtliche Betrachtung entfallt.

Ebenfalls gemaR den Nebenbestimmungen darf in der Halle und auf den Freiflachen keine
Musikbeschallung stattfinden und eine Gber den Regelbetrieb hinausgehende
Sondernutzung ist bei den zustandigen Amtern zu beantragen, sodass hier eine Betrachtung
seltener Ereignisse nicht stattfindet.

Das Berechnungsmodell ist in Anhang C abgebildet.

4.4.2 Sportflache ,,Ballspielfeld*

Es wird gemafR den aktuellen Planungen ein Streetballplatz mit zwei Kérben berticksichtigt.
Fur einen Streetballplatz mit zwei Kérben (mit jeweils 3 gegen 3 Spieler) betragt der
Schallleistungspegel Lwa nach VDI 3770 [17]
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Lwa = 90 dB(A).

Der Zuschlag fur Impulshaltigkeit betragt bei einer Bewertung nach 18. BImSchV K* =
6 dB(A).

Aufgrund des geringen Abstandes zum angrenzenden Baufeld im eingeschrankten
Gewerbegebiet wird zur Beriicksichtigung der kommunikativen Gerdusche ein Zuschlag Kr
fir Ton- und Informationshaltigkeit von

Kr=3dB
bertcksichtigt wird.

Der Spitzenpegel fur Streetballplatze mit zwei Kérben betragt nach VDI 3770 Lwarmax =
107 dB(A).

Zum Vergleich:

Nach VDI 3770 betragt der Schallleistungspegel Lwa fir ,Fuballspielen mit lautstarker
Kommunikation (Kinderschreien)“ bezogen auf eine Einzelperson Lwa1 = 87 dB(A). Auf einem
DFB-Minispielfeld (20 m x 13 m) wird Ublicherweise mit 3 gegen 3 oder 4 gegen 4 Spielern
gespielt (siehe https://www.sportplatzwelt.de oder https://www.minispielfeld.de). Fr
insgesamt n = 8 Spieler (4 gegen 4) ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 87 dB(A)
+ 10 1g (8) = 96,0 dB(A).

Der Zuschlag fur Impulshaltigkeit betragt bei einer Bewertung nach 18. BImSchV K* =

0 dB(A).

Der Schallleistungspegel fir ,FuBballspielen (Erwachsene und Jugendliche)* betragt nach
VDI 3770 Lwa = 82 dB(A) zzgl. eines Zuschlags fur Impulshaltigkeit von Ki* = 5 dB(A)
aufgrund stérkerer Ballschisse, sodass sich insgesamt keine geringeren Immissionen bei
dieser Nutzungsart ergében.

Unter Berlicksichtigung eines Zuschlags fiir Ton- und Informationshaltigkeit von Kr = 3 dB
ergeben sich somit bei der Nutzung als Bolzplatz die gleichen Emissionen wie bei der
Nutzung als Streetballplatz.

Mit steigender Spielerzahl fallen die Emissionen fiir einen Bolzplatz im Vergleich zum
Streetballplatz héher aus.

Der Spitzenpegel fir einen sehr lauten Torschrei betragt nach VDI 3770 Lwarmax = 115 dB(A).

Das Streetball-Spielfeld wird als Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,6 m modelliert.

Es wird eine durchgehende Nutzung von 13:00 bis 22:00 Uhr an Werktagen und Sonn- und
Feiertagen zu Grunde gelegt. Es wird au3erdem eine Nutzungszeit von 1 Stunde in der
ungunstigsten Nachtstunde bericksichtigt.

5 Schalltechnische Berechnungen

5.1 Berechnungsmodell

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt in einem 3-dimensionalen schalltechnischen
Modell. Dieses enthalt alle fur die Schallausbreitungsberechnung wesentlichen Parameter:

Seite 93



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

e ein digitales Gelandemodell (H6hendaten)

¢ vorhandene Bebauung im Umfeld des Plangebiets

¢ vorhandene und weiterhin bestehende Bebauung innerhalb des Plangebietes und je
nach Analysefall zukiinftig zuséatzlich geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes

¢ die maRgeblichen StralRenabschnitte in der Umgebung des Plangebietes

e geplante Stral’en innerhalb des Plangebietes

e die maligeblichen Schienenwege in der Umgebung des Plangebietes

e vorhandene gewerbliche Anlagen in der Umgebung des Plangebietes

e geplante gewerbliche Flachen innerhalb des Plangebietes

e vorhandene und geplante Sportanlagen innerhalb des Plangebietes.

Die Berechnungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm IMMI,
Ausbaustufe IMMI Plus, Version 2024, Update 2 der Firma Wélfel Engineering GmbH + Co.
KG durchgefihrt.

5.2 Schallausbreitungsberechnungen

Die Schallausbreitungsberechnungen fir den StralRenverkehr erfolgen nach RLS-19
,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralten [7].

Die Schallausbreitungsberechnungen fur den Schienenverkehr erfolgen nach Schall 03
.Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege” (Anlage 2 der 16. BImSchV [3]).

Der Reflexionsverlust fir Schallreflexionen an Gebaudefassaden betrégt bei der Berechnung
von StralRenverkehrslarm 0,5 dB(A) gemal RLS-19 und bei der Berechnung von
Schienenverkehrslarm 1,0 dB(A) gemal Schall 03. Die letzte Reflexion an der jeweils zum
Immissionsort gehérenden Fassade wird gemaf} Richtlinien nicht beriicksichtigt.

Die Schallausbreitungsberechnungen fur Anlagen nach TA Larm und Sportanlagen erfolgen
nach DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren® [11]. Dabei wird das alternative Verfahren zur
Berechnung des Bodeneffektes angewendet. Fiir die Bodendampfung wird als globaler
Parameter G = 0 fir reflektierenden Boden berticksichtigt. Einzelne Teilflachen werden lokal
ggf. mit abweichender Bodendampfung angesetzt. Die meteorologische Korrektur betragt
Chet = 0 fir Mit-Wind-Wetterlage. Fir Schallreflexionen an Gebaudefassaden wird ein
Reflexionsverlust von 1 dB(A) nach DIN ISO 9613-2 angesetzt. Es wird den Berechnungen
eine Temperatur von 10 °C und eine relative Feuchte von 70 % zu Grunde gelegt.

Fur den Stral’en- und den Schienenverkehr werden die Berechnungen unter
Berilcksichtigung der weiterhin bestehenden Bebauung innerhalb des Plangebiets
berechnet. Planmafig zurtickzubauende Bebauung wird nur bei der Berechnung der
Immissionen des Prognose-Nullfalls an umgebender Bebauung beriicksichtigt. PlanmaRig
neue Bebauung wird bei der Berechnung der Immissionen des Prognose-Planfalls an
umgebender Bebauung berticksichtigt. Die Immissionen in Baufeldern ohne
Bestandsbebauung (bzw. nach Riickbau falls zutreffend) werden ohne zukiinftige Bebauung
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innerhalb dieser Baufelder berechnet. Die Immissionen an Bestandsgebauden innerhalb des
Plangebiets werden ebenfalls ohne planméaRig zukiinftige Bebauung berechnet.

Fur Anlagen nach TA Larm erfolgen die Berechnungen grundsatzlich unter Bertcksichtigung
der weiterhin bestehenden Bebauung, wobei einschrankend auf Basis des derzeitigen
Konzeptes fiir das Areal der Gebaudeteil ,Schiff 1 der Halle R1 (innerhalb GE(e) 5.2) bei der
Berechnung der vom Plangebiet ausgehenden Immissionen unberucksichtigt bleibt und bei
der Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen Berechnungen mit und
ohne das Gebaude ,Schiff 1“ erfolgen.

Weiter erfolgen im Hinblick auf die Untersuchung der auf das Plangebiet einwirkenden
Immissionen die Berechnungen unter zusatzlicher Berlicksichtigung zuklnftiger Bebauung.
Hinsichtlich der zukiinftigen Bebauung im eingeschréankten Gewerbegebiet GE(e) 4 werden
verschiedene Varianten berechnet, darunter auch eine Variante ohne die Bebauung in GE(e)
4.

Bei der Berechnung der Emissionen aus dem Plangebiet erfolgen die Berechnungen unter
Berlicksichtigung der zukinftigen Bebauung, mit Ausnahme der Flache GE(e) 6, deren
zukinftige Bebauung in diesem Fall unbericksichtigt bleibt.

Fur die Berechnungen der Immissionen von Sportanlagen wird die weiterhin bestehende
Bebauung sowie die planmafig zukiinftige Bebauung im Plangebiet beriicksichtigt. Eine
Ausnahme bildet der Einfahrtsbereich von der Brandaustrale in die Handwerksmeile. Hier
soll ein Bestandsgebaude zurlickgebaut werden und ein neues Gebaude entstehen. Im
Sinne einer Berechnung auf der sicheren Seite wird den Berechnungen die Situation nach
dem Ruckbau und vor einem Neubau zu Grunde gelegt.

In den Anlagen A bis C sind die verschiedenen Berechnungsmodelle abgebildet.

5.3 Immissionsorte

An Geb&uden innerhalb des Plangebiets werden Immissionsorte entlang der AuRenfassaden
an allen relevanten Fassadenabschnitten auf allen Geschosshéhen gesetzt. Je nach Larmart
kénnen sich die betrachteten und gesetzten Immissionsorte unterscheiden, da fir die
verschiedenen Larmarten die unterschiedlichen Fassadenabschnitte von unterschiedlicher
Relevanz sind.

Fur die Baufelder neuer Gebaude (MU 2.1, 2.2, 2.3, MU 3, MU 4, GE(e) 2 im Norden, GE(e)
4, GE(e) 6) erfolgt die Berechnung des Stra’en- und Schienenverkehrslarms in Form von
Rasterlarmkarten auf verschiedenen Geschosshohen.

Aulerhalb des Plangebiets werden Immissionsorte an Geb&uden an den umliegenden
Stralienabschnitten erzeugt, wobei auch diesbezliglich je nach Larmart z.T. unterschiedliche
Immissionsorte betrachtet werden.

Die Lagen der Immissionsorte kénnen den Anhdngen A, B und C entnommen werden. Eine
Auflistung der einzelnen Immissionsorte kann den Listen der Beurteilungspegel in den
Anhangen entnommen werden.

Die Berechnungen erfolgen jeweils fur die einzelnen Beurteilungszeitraume.

Seite 95



Ingenieurbliro Forster Akustik

Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des I BF
Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal“ in Kassel
Bericht-Nr.: B-241119/IP-5

5.4 BerechnungsgroRe

Die mal3gebliche BerechnungsgréfRe zum Vergleich mit Immissionsrichtwerten und
Orientierungswerten ist der Beurteilungspegel L.. Die Berechnung der Beurteilungspegel
erfolgt nach den jeweiligen Berechnungsvorschriften: RLS-19 Abschnitt 3.2 fur Strafl3en,
Schall 03 fur Schienenverkehr, TA Larm Anhang A.1.4 fir Gewerbelarm, LAI-
Freizeitlarmrichtlinie Abschnitt 3 fir Freizeitanlagen und 18. BImSchV Anhang 1 Abschnitt
1.3.5 fiir Sportanlagen. Ggf. zu berticksichtigende Zuschlage fir Ton- und
Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit sowie fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
(sog. Ruhezeiten) sind, soweit in der jeweiligen Vorschrift vorgesehen, darin enthalten.

5.5 Beurteilungspegel
5.5.1 StraBenverkehr

5.5.1.1 Immissionen innerhalb des Plangebiets

Fur das Plangebiet ist der Prognose-Planfall mafigeblich.

Die Punktberechnungsergebnisse sowie die Rasterlarmkarten sind in Anhang D aufgefuhrt
bzw. dargestellt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den planmé&Rig zu erhalten Gebauden wurden
durch Punktberechnungen an den Gebdudefassaden ermittelt, ohne eine abschirmende
Wirkung durch mdgliche Gebaude in Neubaugebieten. Die Beurteilungspegel in den
Neubaugebieten wurden als Rasterlarmkarten ohne eine zukinftige Bebauung innerhalb
dieser Gebiete berechnet.

Fir die Bestandsgeb&ude sind die Gebaudehdhen entsprechend des Bestandes und fiir die
Neubaugebiete entsprechend des Entwurfs zum Bebauungsplan [46] beriicksichtigt.

In folgender Tabelle 35 sind die Beurteilungspegel aus Punktberechnungen an
Bestandsgebauden im Plangebiet aufgrund von Stralienverkehr fur Teilgebiete mit
Orientierungswertiiberschreitungen zusammengefasst aufgefiihrt.

Tabelle 35: Beurteilungspegel (gerundet) an Bestandsgebauden im Plangebiet durch StralRenverkehr; nur
Teilgebiete mit Uberschreitungen

Beurteilungspegel Orientierungswerte Uberschreitung
dB(A dB(A dB(A
Teilgeblet [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
MU 5 53-71 42 -60 60 50 <1 <10
GE(e) 1.5 54 - 63 40 - 56 65 55 - <1
GE(e) 1.6 52 - 62 38 - 56 65 55 - <1
MU 2.3 R18 60 - 64 49 - 53 60 50 <4 <3
MU 3 R15 51-64 41 - 56 60 50 <4 <6
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Die héchsten Beurteilungspegel treten an der Nordfassade von R11 in MU 5 auf. Am Tag
treten dort Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) und in der Nacht von bis zu 60 dB(A) auf.
Damit werden die Orientierungswerte fir urbane Gebiete von tags 60 dB(A) und nachts

50 dB(A) um bis zu 11 dB(A) am Tag und bis zu 10 dB(A) in der Nacht Gberschritten. Der
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag wird um bis zu 0,9 dB(A)
(gerundet 1 dB(A)) tberschritten. In der Nacht wird der Schwellenwert zur
Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) eingehalten.

In folgender Tabelle 36 sind die gerundeten Beurteilungspegel in Neubaugebieten innerhalb
des Plangebietes aufgefiihrt (abgelesen aus den Rasterlarmkarten), wobei hier nur Gebiete
mit Orientierungswertuberschreitungen aufgefiihrt sind. In Anhang D auf den Seiten 13 und
14 sind die maximalen Beurteilungspegel (pro Rasterpunkt der hdchste Beurteilungspegel
aller berechneten Geschosshéhen) fiir den Tag und die Nacht als Rasterlarmkarten in allen
Neubaugebieten abgebildet.

Tabelle 36: Beurteilungspegel (gerundet) in Neubaugebieten im Plangebiet durch StralRenverkehr; nur
Teilgebiete mit Uberschreitungen

Beurteilungspegel Orientierungswerte Uberschreitung
dB(A dB(A dB(A
T [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

MU 2.1 58 - 67 47 - 56 60 50 <7 <6

MU 2.2 58 - 68 48 - 57 60 50 <8 <7

MU 2.3 58 - 68 48 - 57 60 50 <8 <7

MU 3 59 - 65 50 - 56 60 50 <5 <6

MU 4 50 - 61 43 - 54 60 50 <1 <4

Die héchsten Beurteilungspegel treten an der nérdlichen Baugrenze von MU 2.2 und 2.3 auf.
Am Tag treten dort Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) und in der Nacht von bis zu

57 dB(A) auf. Damit werden die Orientierungswerte fiir urbane Gebiete von tags 60 dB(A)
und nachts 50 dB(A) um bis zu 8 dB(A) am Tag und 7 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Die
Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht werden nicht Uberschritten.

Es werden auflerdem in Neubaugebieten die Beurteilungspegel auf baulich verbundenen
AuRenwohnbereichen wie Loggien und Balkone angegeben. Fir deren Ermittlung wird der
Empfehlung des Berliner Leitfadens gefolgt. Darin heif3t es:

,Da Lage und Art der mit Gebauden baulich verbundenen Aulienwohnbereiche zum
Zeitpunkt der Schallberechnungen in der Regel nicht bekannt sind, sollten Aussagen zur
Larmbelastung vereinfacht aus den Beurteilungspegeln Tag flr Immissionsorte direkt vor
den Gebaudefassaden abgeleitet werden. Die durch die Reflexion an der rickwértigen
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Fassade bedingte Pegelerh6hung sollte pauschal durch einen Zuschlag von 2 dB auf den
Fassadenpegel bertcksichtigt werden.” [21]

Dementsprechend erfolgt die Ermittlung der Beurteilungspegel fir baulich verbundene
AulRenwohnbereiche vor Fassaden durch Addition von 2 dB. Die Beurteilungspegel des
AulRenwohnbereichs auf dem obersten Geschoss eines Gebdudes in MU 2.2 wird ohne
weitere Addition direkt aus der Rasterlarmkarte der Beurteilungspegel fur das 1.
Obergeschoss abgelesen.

Fir AuRenwohnbereiche sowie Balkone und Loggien wird eine Beurteilung in Anlehnung an
den ,Berliner Leitfaden — Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung® [21] sowie die
LArbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse — Schallimmissionen® der Stadt
Frankfurt am Main [23] vorgenommen.

Nach dem Berliner Leitfaden sollte ,,ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) als Schwellenwert
zugrunde gelegt werden, ab dessen Uberschreitung MaRnahmen zum Schutz der baulich
verbundenen Auflenwohnbereiche (zum Beispiel Balkone, Loggien, Terrassen) zu prifen
sind.“ Dieser Wert wird im Berliner Leitfaden aus der Fluglarm-
AuRenwohnbereichsentschadigungs-Verordnung (3. FlugLSV) abgeleitet. Ein
Schutzbeddrfnis fir Aulenwohnbereiche besteht nur fur den Tag.

Die ,Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhéltnisse — Schallimmissionen® der Stadt
Frankfurt am Main zeichnet ein &hnliches Bild. Dort wird ein Beurteilungspegel von 64 dB(A)
genannt, Uber dem SchallschutzmalRnahmen zum Schutz von AuRenwohnbereichen
erforderlich werden. Dieser Wert orientiert sich an den Werten ftr Kern-, Dorf,- Misch- und
Urbanes Gebiet der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3].

Dabei wird jeweils vom Tag-Beurteilungspegel ausgegangen.

Es ist in der Frankfurter Arbeitshilfe auerdem ein Schwellenwert von 74 dB(A) angegeben,
bei dessen Uberschreitung AuRenwohnbereiche in der Regel nicht vertretbar sind, da
gangige Schallschutzvorkehrungen versagen.

Der Beurteilungspegel auf baulich verbundenen Aufienbereichen wird im vorliegenden Fall
ausschlieBlich fur den StralRenverkehr ermittelt, da dieser im Vergleich zum Schienenverkehr
die pegelbestimmende Schallquelle ist. Eine Summation der Beurteilungspegel aufgrund des
Stralienverkehrs und des Schienenverkehrs wird nicht durchgefihrt, da bei einer Errichtung
von Gebduden in den Neubaugebieten Aulienwohnbereiche auf der Nordseite von
Geb&uden gegentiber dem Schienenverkehrsimmissionen abgeschirmt sind und umgekehrt
Aulenwohnbereiche auf Gebaudesiidseiten gegeniiber dem Stralenverkehr abgeschirmt
sind.
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Tabelle 37: Beurteilungspegel (gerundet) durch StralRenverkehr fir AuBenwohnbereiche in Neubaugebieten im
Plangebiet; nur Teilgebiete mit Uberschreitungen

Beurteilungspegel Orientierungswerte Uberschreitung
Tellgebiet [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
MU 2.1 60 - 69 49 -58 60 60" <9 -
MU 2.2, EG 60 - 68 50 - 58 60 60" <8 -
MU 2.2 Dachterrasse 60 - 68 49 - 57 60 60" <8 -
MU 2.3 60 - 70 50 - 59 60 60" <10 -
MU 3 61-67 52 - 58 60 60" <7 -
MU 4 52 -63 45-56 60 60" <3 -
) Bei Auenwohnbereichen gelten grundséatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs Tag.

In den Teilgebieten MU 2.1, 2.2, 2.3 und MU 3 treten Beurteilungspegel oberhalb der
Schwelle von 65 dB(A) auf AuRenwohnbereichen auf. Im Teilgebiet MU 4 liegen die
Beurteilungspegel unterhalb dieser Schwelle.

Uberschreitungen des Schwellenwertes von 74 dB(A) treten nicht auf.

Beurteilungspegel auf baulich verbundenen AuRenwohnbereichen vor Fassaden wie Loggien
und Balkone werden fir die Bestandsgeb&ude nicht ermittelt, da davon ausgegangen wird,
dass solche AuRenwohnbereiche aufgrund des Denkmalschutzes nicht errichtet werden.

In Anhang D auf Seite 15 sind die Beurteilungspegel auf baulich verbundenen
Aulenwohnbereichen (AWB) vor Fassaden als Rasterlarmkarte dargestellt.

Aufgrund von Uberschreitungen der Orientierungswerte sind Mafnahmen zum Schutz vor
Verkehrslarm erforderlich.

5.5.1.2 Immissionen auBerhalb des Plangebiets

Es werden die Immissionen durch den StralRenverkehr (siehe Kapitel 4.1) fiir die Félle

e Prognose-Nulifall und
e Prognose-Planfall

und die resultierenden Pegeldifferenzen berechnet.

Die Berechnungen erfolgen an einzelnen Immissionsorten entlang umliegender
Stralienabschnitte. In der Karte auf Seite 1 in Anhang A kann die Lage der Immissionsorte
abgelesen werden.
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