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1 ANLASS, ZIEL UND ZWECK DER PLANUNG

Im Jahr 1871 wurde das Henschel Werk Il in Rothenditmold als eines von drei bedeutenden Standorten
des Maschinen- und Werkzeugherstellers Henschel & Sohn in Kassel gegriindet. Bis in die 1970er Jahre
erfuhr das Werk eine stetige Erweiterung, wobei zusatzliche Hallen und Verwaltungsgebaude errichtet
wurden. Zwischen 1873 und 1996 umfasste die Produktion des Werks zunachst Lokomotivteile, spater
auch Werkzeugmaschinen, Komponenten fiir den Nutzfahrzeugbau sowie Riistungsgiiter. Nach der
Aufgabe des Werksgelandes Mitte der 1990er Jahre wird das Areal heute iiberwiegend fiir gewerbli-
che, aber auch soziokulturelle Zwecke genutzt.

Die nachhaltige Weiterentwicklung des Areals erfordert, unter Beriicksichtigung der historischen
Identitat und des denkmalpflegerischen Werts, eine konomisch sowie stadtebaulich tragfahige Ge-
samtkonzeption. Hierzu ist die Integration neuer Nutzungen im Gebdudebestand unabdingbar, er-
ganzt durch behutsame bauliche Eingriffe und die Zulassung geeigneter Neubauten. Im Vorfeld
wurde daher ein eigenstandiges stadtebauliches Wettbewerbsverfahren durchgefiihrt, dessen Preis-
gericht unter Beteiligung der Stadt Kassel (vertreten durch den Oberbiirgermeister, die Amtsleiterin
des Umwelt- und Gartenamts und den Amtsleiter fiir Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz)
sowie des Landesamtes fiir Denkmalpflege Hessen (vertreten durch den Bezirksdenkmalpfleger) am
11. Oktober 2024 einen Siegerentwurf bestimmte. Zudem erfolgte eine weitreichende Einbeziehung
der Offentlichkeit in einem &ffentlich durchgefiihrten Werkstattverfahren und im bisherigen Bebau-
ungsplanverfahren.

Der praferierte Entwurf sieht einen Nutzungsschwerpunkt auf Gewerbeflachen fiir urbane Produktion,
Werkstatten, Lager und dazugehorige Servicebereiche vor, die durch Biiroflachen, Labore sowie Re-
prasentationsflachen in geringem Umfang erganzt werden. Dariiber hinaus wird ein bedarfsgerechtes
Angebot an Wohn- und Sonderwohnformen angestrebt, darunter preisgiinstiger Geschosswohnungs-
bau, Mikroapartments und Wohnmaglichkeiten fiir Studierende. Erganzende Nutzungen aus den Be-
reichen Kunst, Kultur und Freizeit sowie Angebote fiir Nahversorgung, Gastronomie und soziale Inf-
rastruktur runden die geplante Nutzungsmischung ab.

Durch die Bewahrung und Umnutzung des denkmalgeschiitzten Bestands der ehemaligen Henschel
Werke sowie eine malvolle bauliche Verdichtung kann eine wirtschaftlich tragfahige und nachhaltige
stadtebauliche Entwicklung des Henschel-Areals realisiert werden. Diese soll den Standort unter
stadtplanerischen, denkmalpflegerischen, baukulturellen, architektonischen, verkehrlichen, freiraum-
bezogenen und 6kologischen Gesichtspunkten tiber die Grundstiicksgrenzen hinaus starken.

Zur Sicherung der zukiinftigen wirtschaftlichen und stadtebaulichen Neuordnung wird ein Bebauungs-
plan erstellt. Dieser verfolgt das Ziel, die geplanten Entwicklungen im Areal stadtebaulich zu struktu-
rieren und dabei die genannten Aspekte besonders zu beriicksichtigen. Die Schaffung der planungs-
rechtlichen Grundlagen fiir ein urbanes Quartier mit Gewerbe- und Wohnflachen sowie kulturellen
Angeboten soll den vielfaltigen Anforderungen eines innerstadtischen Standorts gerecht werden und
den Bedarf an gewerblichen Nutzungen, Wohnraum und kultureller Vielfalt decken. Mit dem Erhalt
und der Umnutzung des denkmalgeschiitzten Bestands der ehemaligen Henschel Werke und der nach-
haltigen baulichen Verdichtung wird eine Geschossfliche zwischen 125.000 bis 180.000 m? ange-
strebt.
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2 AUFSTELLUNGSVERFAHREN GEMASS & 3 UND & 4 BAUGB

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Ent-
wicklung eines neuen belebten Stadtquartieres geschaffen werden, das an die Geschichte des Indust-
riestandorts ankniipft und in die heutige Zeit {iberfiihrt. Hierfiir findet das Regelverfahren gemaR & 3
und & 4 Baugesetzbuch (BauGB) Anwendung, in dem neben dem zu erstellenden Umweltbericht (8 2 a
BauGB), die Abarbeitung der Eingriffsregelung sowie die zusammenfassende Erklarung gemaR & 10 a
Abs. 1 BauGB zu erbringen sind.

Aufstellungsbeschluss

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Kassel hat in ihrer Sitzung am 11.11.2024 gemal § 2
Abs. 1 BauGB den Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan Nr. /20 ,Henschel-Areal“ gefasst.
Der Beschluss wurde im Zuge der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung im Amtsblatt der Stadt Kassel
ortsiiblich bekannt gemacht.

Ortsbeirat Rothenditmold

Der Ortsbeirat wurde in seiner Sitzung zum 12.09.2024 im Zuge des Gremienlaufes zum Aufstellungs-
beschluss liber die stadtebaulichen Ziele und Zwecke der Planung informiert. Er begriilRte die Absichten
zur stadtebaulichen Weiterentwicklung des Areals mit neuen Nutzungen im Bestand und Neubauten
unter Erhalt der historischen Identitdt und des Denkmalwertes. Es ist beabsichtigt, die Mitglieder des
Ortsbeirates sowie die interessierte Offentlichkeit im Mai 2025 iiber weitere Projektdetaillierungen zu
informieren.

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit sowie friihzeitige Beteiligung der Behdrden und Tréager
offentlicher Belange

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB soll parallel mit der friihzeitigen
Beteiligung der Behdrden und Trager 6ffentlicher Belange gem. & 4 Abs. 1 BauGB im 2. Quartal 2025
durchgefiihrt werden.
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3 DAS PLANGEBIET

3.1 Lage und GroBe des Plangebietes

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. V/20 ,Henschel-Areal” liegt mit einer GroBe von 10,2 ha in
der Gemarkung Rothenditmold, Flur 7 im Stadtteil Rothenditmold. Der Stadtteil ist Teil des Bund-Lan-
der-Programms ,Sozialer Zusammenhalt“. Die Flachen des Plangebietes setzen sich wie folgt zusam-
men:

Private Gewerbegrundstiicke

Flur 7, Gemarkung Kassel (Rothenditmold), Flurstiicke Nr. 42/3, 42/5 sowie 42/6.

Offentliche StraBenverkehrsgrundstiicke
Flur 6, Gemarkung Kassel (Rothenditmold), Flurstiicke Nr. 40/28 (tlw.) und 41/5

Flur 7, Gemarkung Kassel (Rothenditmold), Flurstiicke Nr. 20/3, 25/24, 25/30 (tlw.), 91/6, 93/2 und
350/97

Flur 48, Gemarkung Kassel, Flurstiick 119/17

Industriebahngrundstiicke

Flur 7, Gemarkung Kassel (Rothenditmold), Flurstiick 97/5 (tlw.)

Flur 48, Gemarkung Kassel, Flurstiick 1/46

- L r"‘:‘ 1o Vo B | 4
Abb. 1 Auszug der amtlichen Liegenschaftskarte mit Geltungsbereich — ohne MaRstab
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Das Plangebiet umfasst im Norden einen Teilabschnitt der Wolfhager Stralle, welche iiber ein Brii-
ckenbauwerk den Gstlichsten Plangebietsteil iiberspannt. Der betreffende Teilabschnitt ist stadtebau-
lich durch eine einseitige drei- bis fiinfgeschossige Bebauung in geschlossener Bauweise charakteri-
siert. Wohnnutzungen dominieren den Bereich; in den Erdgeschosszonen bestehen vereinzelt gewerb-
liche Nutzungen. Deutlich ablesbar zeigt sich (vermutlich) Leerstand - teilweise von ganzen Gebauden.

Im Kurvenbereich der Wolfhager Strale schlieft die MombachstraBe an. Diese fallt in 6stlicher Rich-
tung in Langsgefalle ab und kreuzt unterhalb des Briickenbauwerkes die Wolfhager Stralle. Im Westen
begrenzt der Verlauf der BrandaustraBe. Siidlich grenzen die Liegenschaften des Riistungskonzerns
KNDS an das Plangebiet an. In ndherer Umgebung schlieBen westseits der Gewerbepark Clasen sowie
die Heilhaussiedlung an; in ostlicher Nahdistanz folgen die Neubauten des Fraunhofer Instituts, des
Jobcenters sowie der Agentur fiir Arbeit.

3.2  Realnutzung, Standortbeschreibung

Die Flachen des Plangebietes setzen sich aus den StralBenverkehrsgrundstiicken der Wolfhager Stral3e
(B251), der MombachstraBBe und Brandaustralle, aus dem Bestandsgrundstiick des ehemaligen Hen-
schel Areals sowie aus Teilflachen einer ehemaligen Industriebahn zusammen.

StralRenverkehrsflichen

Im Norden des Plangebietes definieren die bestehenden Stralengrundstiicke der Wolfhager Strale
(B251) und der Mombachstrale die Abgrenzung des Planbereichs nach Norden. Nach Osten verlauft
die MombachstraRe in Richtung des Kasseler Stadtteils Nord Holland. Die B251 fiihrt zum Hollandi-
schen Platz und nach Westen Richtung Harleshausen. Derzeit besteht Zugang zum Areal iiber eine
einzige Zufahrt von Seiten der Mombachstralle.

Die Brandaustrafle bildet die westliche Grenze des Gebiets und verbindet die B251 mit der UferstraRe
sowie weiterfiihrend mit der Schillerstrae. Sie stellt eine klare Abgrenzung des Bereichs dar, was ins-
besondere durch die Gebdude- und Mauertypologien des Henschel-Areals unterstrichen wird.

Alle umliegenden Verkehrsgrundstiicke sind asphaltiert und bis auf die MombachstraRe sind diese
beidseitig mit Gehwegen ausgestattet.

Bestandsgrundstiick

Das Areal des ehemaligen Produktionsstandorts ,,Henschel Werk Rothenditmold“ war bis zur Einstel-
lung des Betriebs in den 1990er Jahren integraler Bestandteil der Kasseler Schwerindustrie. Als zweite
Produktionsstatte des renommierten Unternehmens Henschel & Sohn (spater Henschel-Werke) etab-
lierte sich das Werk 2 in Rothenditmold. Der Standort nahm 1870 mit der Errichtung einer Hammer-
schmiede seinen Anfang und wurde bis in die 1970er Jahre durch zahlreiche Erweiterungen und bau-
liche Anpassungen den sich wandelnden Anforderungen des Konzerns angepasst. Zwischen 1873 und
1996 umfasste die Fertigung im Werk Rothenditmold zunachst Lokomotivbauteile, spater Werkzeug-
maschinen, Komponenten fiir Nutzfahrzeuge sowie Riistungsgiiter.

Nach der SchlieBung des Produktionsstandorts und der endgiiltigen Auflésung des Unternehmens zum
Ende des 20. Jahrhunderts wird das ehemalige Areal der ,Henschel Werke® vorwiegend als Lager- und
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Hallenflache genutzt. Unter anderem betreibt die Deutsche Bahn AG hier Lagerkapazitdten. Zusatzlich
haben sich kreative und kulturelle Akteure angesiedelt, darunter ein Skatepark, das Technikmuseum
Kassel sowie das Henschel-Museum, die Teile der historischen Industriearchitektur nutzen.

Das Henschel-Areal umfasst heute etwa 20 Einzelbauwerke. Die Hauptgebdude sind weiterhin anhand
ihrer historischen Werksbezeichnungen mit dem Kiirzel ,R“ (fiir Rothenditmold) und fortlaufenden
Nummern gekennzeichnet.

R1 Hammerschmiede

R2 Energiezentrale

R3 Pfértnerhaus Siid

R4 Lokschuppen

R5 Kesselschmiede

R6 Blechbiegerei

R7 Gesenklager

R8 Turbinenhaus

R9 Gasregler Messstelle |1
R10 Vorbereitungshalle
R11 Verwaltungsgebdude
R13 Ségenhaus

R15 Gasregler Trafostation |
R17 Scherenhaus

R18 Pfértnerhaus Nord
R21 Verwaltungsgebaude
R22 Kantine

R23 PKW-Garagen

R24 Sandstrahlraum

R25 Gebaude, Tiefbrunnen

RK1 Krahnbahnanlage |
RK2 Krahnbahnanlage Il
RK3 Krahnbahnanlage Il

Besonders pragend fiir das Quartier sind die weitldufigen und miteinander verbundenen Produktions-
hallen der Hammerschmiede (R1), der Kesselschmiede (R5) und der Vorbereitungshalle (R10).

Die Hammerschmiede (R1) bildet einen imposanten Hallenkomplex mit acht Schiffen, der tiber mehrere
Bauphasen hinweg zwischen 1871 und 1972 errichtet wurde. Die ersten beiden Schiffe entstanden
bereits zwischen 1871 und 1873 und markierten damit den Beginn des Werkes Il in Rothenditmold.
Die Kesselschmiede (R5) entwickelte sich ebenfalls in mehreren Bauabschnitten und zeichnet sich
durch langgestreckte Hallen aus, die mit Stahlfachwerk-, Trapez- und Blechbindern {iberdacht sind. In
das Dach integrierte Oberlichter sorgen fiir natiirliche Beleuchtung. Innerhalb der Hallen verlaufen
mehrere Kranbahnen, wobei die dlteste, im Schiff 2, aus dem Jahr 1955 stammt. Die ehemalige Vor-
bereitungshalle (R10) ist ein langsrechteckiger, kubischer Bau mit flach geneigtem Satteldach, der pa-
rallel zu den westlich gelegenen Kesselschmieden angeordnet ist. Der Baukorper umfasst eine Halle
sowie einen dreigeschossigen Biirotrakt an seiner Nordseite.

Der Erfolg des Unternehmens Henschel ging einher mit der fortlaufenden baulichen Verdichtung, Er-
weiterung und Modernisierung der Anlagen. Schiitzende Einfriedungsmauern grenzten das Werk mit
seinen damals hochmodernen Technologien nach aullen ab. Zu den wesentlichen infrastrukturellen
Bestandteilen gehorten AuBenkrananlagen und Gleisanschliisse, die teilweise direkt in die Gebaude
fuihrten und die Fertigungsablaufe unterstiitzten. Ein GroBteil dieser Elemente ist bis heute erhalten.

Die drei dominierenden Baukorper (R1, R5 und R10) pragen das Erscheinungsbild des Quartiers maR-
geblich und verkdrpern eine industriearchitektonische Asthetik aus der Griinderzeit, die in ihrer histo-
rischen Struktur noch immer deutlich erkennbar ist.
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Abb. 4 Krahnbahn RK3 im Osten des Areals, eigene Fotoaufnahme.
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Griinflichen und Baumbestand

Ab der Kreuzung der B251 und der Mombachstrae bis zur Briicke im Osten des Geltungsbereiches,
befinden sich dicht bewachsene Béschungsbereiche, welche in flichenhafte Gehdlzbesténde {iberge-
hen und den 6stlichsten Teil des Geltungsbereiches pragen. Zur Grundstiicksmitte dominieren Brom-
beeren als Bodendecker den Bereich.

Entlang des bestehenden Bahngrundstiickes im Siiden bestehen lineare Gehdlzbestande als durchge-
wachsene Straucher und Hochstdammen innerhalb der aufgegebenen Bahngleistrasse. Auf unterge-
ordneten Teilflachen der Trasse wurden zwischenzeitlich Radabstellanlagen sowie Kfz-Stellplatze er-
richtet.

Insgesamt ist das Grundstiick mit <16 % Griinflachenanteil hochgradig versiegelt.

Parkplatzbereich

Angrenzend an die Griinflache ist eine grolRe, versiegelte Stellplatzanlage angelegt. Die Flache ist as-
phaltiert und die Stellpldtze sind weitestgehend markiert.

Der Parkplatz ist 6ffentlich zuganglich und wird derzeit iberwiegend von dem angrenzenden Riis-
tungsunternehmen KNDS genutzt.

Abb. 5 Drohnenaufnahme; Quelle HG Esch
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Abb. 6 Bestandsplan zum Henschel-Areal, pwfAG
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4 UBERGEORDNETE PLANUNGEN / PLANERISCHE GRUNDLAGEN

4.1 Regionalplan Nordhessen 2009

Im Regionalplan 2009 (rechtskraftig seit dem 15. Madrz 2010) ist der Geltungsbereich des Bebauungs-
planes Nr. V/20 als ,Vorranggebiet Industrie u. Gewerbe Bestand“ dargestellt. Die an das Plangebiet
angrenzende Stralle Wolfhager StraBe wird als ,,BundesfernstraBe mindestens zwei- oder dreistreifig
Bestand“ dargestellt. Die westlich angrenzende Stral3e wird als ,sonstige regional bedeutsame Stral3e
Bestand“ dargestellt.

4.2  Fldchennutzungsplan des Zweckverbandes Raum Kassel (ZRK)

Der Flachennutzungsplan (FNP) des Zweckverbandes Raum Kassel (rechtsgiiltig seit dem 08.08.2009,
Neubekanntmachung vom 10. Dezember 2016) weist die Flache als eine ,Gewerbliche Bauflachen”
aus. Im Norden wird das Gebiet von Bahnanlagen eingegrenzt. AuBerhalb des Plangebiets, unmittelbar
angrenzend im Westen, sind im Flachennutzungsplan ,,gemischte Bauflachen“ sowie ,,Wohnbaufla-
chen” ausgewiesen.

Das vorliegende Planvorhaben sieht teilweise die Ausweisung von urbanen Gebieten vor, welche den
Bedarf an gewerblichen Flachen, Wohnraum und kulturellen Angeboten decken soll jedoch nicht voll-
standig den gegenwirtigen Vorgaben des Flichennutzungsplanes entspricht; eine Anderung des FNP
ist somit erforderlich.

4.3 Landschaftsplan des Zweckverbandes Raum Kassel (ZRK) 2007

GemaR Landschaftsplan des Zweckverbandes Raum Kassel (Stand 30.03.2007) befindet sich der Plan-
bereich im Landschaftsraum (LSR) Nr. 157 ,,Siedlungsgebiet Rothenditmold“. Dieser wird beschrieben
als Vielfdltig strukturiertes Siedlungsgebiet in stadt- und naturrdumlich besonderer Lage im Talraum
des Déllbachs zwischen grofSfldchigen Bahnanlagen, Gewerbearealen und dem nach Norden ansteigen -
den Rothenberg. Im zentralen Bereich vorwiegend Wohnnutzung, an verschiedenen Rénder z.T. grof3-
fldchige Gewerbenutzungen.

 Teilbereiche mit héherem Versiegelungsgrad und Tendenz zur Uberwérmung.

e Doéllbach und Angersbach als teils technisch ausgebaute, teils verrohrte FliefSgewdsser

e Entlang des den Stadtteil querenden Déllbachs kleiner Griinzug wechselnder Ausdehnung und in-
homogener Struktur.

e Vor allem im Westen und Siidwesten differenzierte Siedlungsrandzonen aus Garten-, Griin- und
Brachfléichen, Gewdsserrandzonen mit bedeutender Freiraum / Naherholungsfunktion.

Als Leitbild/Ziel wird daher im Landschaftsplan u.a. Folgendes beschrieben:

» Durch Grofivegetation entlang des Strafiennetzes, von Parzellengrenzen und Gewdsserldufen ge-
gliedertes stddtisches Siedlungsgebiet.

» Sicherung / Weiterentwicklung begriinter StrafSen, Quartiers- und Spielpldtze als wohnungsnahe
Freirdume. Soweit mdglich Verkniipfung der einzelnen Teilrdume zu einer netzartigen Struktur
auf Stadtteilebene mit Anbindung an umgebende Landschaftsridume.
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e Sicherung / Weiterentwicklung des Déllbachgriinzugs mit anschliefSenden Griin-, Sport und
Brachfldchen als quartiers- und stadtteilbezogene Freirdume und Naherholungsbereiche mit
gleichzeitig bedeutender lokalklimatischer Ausgleichsfunktion und Biotopfunktion;

e Sicherung / Aufwertung der Siedlungsrandbereiche am Angersbach und entlang der Bahnanlagen
im Stidwesten als Freiraumergdnzungsbereiche und lokalklimatischer Ausgleichsraum mit gleich-
zeitiger Biotopfunktion.

» Aufwertung der Biotopfunktion der FlieSgewdsser.

e Im Rahmen absehbarer Umstrukturierungen im Bereich Hauptbahnhof und umgebender Ge-
werbe- und Bahnfldchen erfolgt eine stdrkere Durchgriinung und Verbesserung der 6ffentlichen
Durchldssigkeit der grofflichigen Bahn- und Gewerbeareale im Umfeld des zentralen Siedlungs-
kerns. Entwicklung eines stadtteiliibergreifenden Freiraumnetzes (vgl. LR 132 + 116).

»  Soweit als méglich durchldssige Bodenoberflichen, begriinte Déicher sowie Einrichtungen zur Re-
genwasserriickhaltung, -nutzung und -versickerung begrenzen / mildern Beeintrdchtigungen des
Kleinklimas und des lokalen Wasserhaushaltes auf ein Mindestmaps.

e Schutz von Boden, Grundwasser.

In der Entwicklungskarte 1, Schutz- und Entwicklungsflachen, Nordost, werden fiir des Plangebiet
folgende gesonderte MalRnahmen beschrieben:

Im Rahmen absehbarer Umstrukturierungen innerhalb der alten Gewerbeareale und Bahnfldchen am
Siidrand des Ortskerns (vgl. auch Aussagen zu den LR Nr. 158 und 116): Verringerung der versiegelten
Fldcheanteile stdrkere Durchgriinung der Bereiche Entwicklung und Gestaltung ergéinzender dffentli-
cher Griinfldchen / Freirdume Verbesserung der Gffentlichen Durchldssigkeit der grofSen zusammenhdn -
genden Areale Herstellung kiirzerer Gffentlicher FufSwegeverbindungen in Richtung Stadtzentrum /
Hauptbahnhof. Sicherung der Durchliiftungsbahnen

4.4 Klimafunktionskarte 2019 des Zweckverbandes Raum Kassel (ZRK)

Die Klimafunktionskarte 2019 des ZRK ordnet dem Plangebiet groRtenteils Flachen mit einer starken
Uberwarmung zu. Diese Flichen werden mit einem stark verdichteten Innenstadtbereich und Gewer-
beflachen mit wenig Vegetationsanteil und fehlender Beliiftung beschrieben. In dem Bereich sind au-
Rerdem einzelne Flachen, als moderate Uberwirmung dargestellt. Diese wird beschrieben, als dichte
Bebauung mit einem hohen Versiegelungsgrad und wenig Vegetation in den Freirdumen. Diese Zuord-
nung gilt fiir den bebauten Teil des Geltungsbereiches als auch fiir den unbebauten Parkplatzbereich.
Luftleitbahnen sind im betreffenden Planbereich nicht dargestellt.

Nach der Planungshinweiskarte 2019 des ZRK wird der Grof3teil des Planbereiches als ,bebautes Ge-
biet mit klimatischen Nachteilen“ beschrieben:

Diese Ausweisung umfasst vornehmlich verdichtete Siedlungsriume, die klimatisch-lufthygienisch stark
belastet sind; dazu zéhlen auch diejenigen bebauten Bereiche, in denen der Luftaustausch mafSgeblich
durch Bauwerke behindert ist. Diese Gebiete sind unter stadtklimatischen Gesichtspunkten sanierungs-
bediirftig. Als Aufwertungs- oder SanierungsmafSnamen kommen infrage:

Erh6hungen des Vegetationsanteils, Verringerungen des Versiegelungsgrads und Verringerungen des
Emissionsaufkommens, insbesondere des Verkehrs und der Feuerungsanlagen. Zudem wird eine Schaf-
fung oder Erweiterung von maglichst begriinten Durchliiftungsbahnen empfohlen; damit ist u. U. die
Entfernung oder Verlagerung stérender Bauwerke verbunden.
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AuBerdem wurden die Bereiche die am Rand des Geltungsbereiches sind, als ,,bebautes Gebiet mit kli-
marelevanter Funktion“ beschrieben:

Geringe klimatisch-lufthygienische Empfindlichkeiten gegeniiber Nutzungsintensivierung. Bestehende
Beliiftungsméglichkeiten erhalten (Schraffur und Pfeilsymbolik beachten) und sicher stellen, dass zu-
sdtzliche Emissionen keine nachteilige Wirkung auf Siedlungsrdume nach sich ziehen. Durch Dach- und
Fassadenbegriinung sowie Beibehaltung/ Ausbau von Griinfldchen kann einer thermischen Belastung
vorgebeugt werden. Allgemein Vegetationsanteil beachten und Siedlungsrinder offenhalten; Vernet-
zungspotentiale der Ausgleichsrdume durch vertiefende Stadtklimabetrachtung priifen.

45 Wasserschutz / Starkregen

Die Fldchen des Plangebietes liegen auBerhalb von amtlich festgesetzten Uberschwemmungs- oder
Hochwasserrisikogebieten.

Starkregengefahrenkarte

Die Starkregengefahrenkarte ist eine wichtige Planungsgrundlage, um das Risiko von Uberflutungen
durch Starkregen im Stadtgebiet zu kennen und entsprechend planerisch beriicksichtigen zu kénnen.
Die Starkregengefahrenkarte wurde 2022 mithilfe eines computergestiitzten Modells erstellt und ba-
siert auf prazisen Gelandedaten aus Laserscans sowie hydrodynamischen Berechnungen. Dieses Mo-
dell simuliert, wie sich verschiedene Starkregenereignisse auf den Wasserabfluss auswirken kdnnten,
und bertiicksichtigt die stark versiegelten Flachen im Stadtgebiet, die den natiirlichen Wasserabfluss
verringern. Eine zentrale Rolle spielen hierbei das Uberflutungspotenzial und die méglichen FlieRge-
schwindigkeiten des Wassers.

Die Berechnungsergebnisse wurden entsprechend grafisch visualisiert und kénnen im Malstab
1:5.000 im online-viewer von KASSELWASSER? sowie zusatzlich liber das Landesportal? abgerufen
werden. Dem vorliegenden Kartenmaterial liegt die Berechnung eines ,,Aulergewdhnlichen Ereignis-
ses" (entspricht einem Starkregenindex (SRI) von 7 mit einer Niederschlagshdhe von 45 Millimetern in
einer Stunde zu Grunde. Mit einem solchen Niederschlag ist statistisch gesehen ungefahr einmal in 100
Jahren zu rechnen.

Der Auszug aus der Gefahrenkarte fiir das Plangebiet zeigt auf, dass unter den zu Grunde liegenden
Berechnungen von eine potentiellen Gefahrdungssituation im Zuge von Starkregenereignissen fiir das
Henschel Areal ausgegangen werden muss. Im unmittelbaren Umgriff des Bestandsgebdudes sind ge-
maR Plankarte Uberflutungstiefen von >10 cm bis 50 cm zu erwarten. Die eingetragenen Pfeile ver-
weisen hierbei auf die errechneten Abflussrichtungen von Niederschlagswasser mit FlieBgeschwindig-
keiten von 0,2-0,5m/s (grau) bzw. 0,5-2,0 m/s (gelb). GemaR den Darstellungen kann abgeleitet wer-
den, dass Wasser aus den Bereichen der Wolfhager StraRe sowie der MombachstraBBe entlang des Stra-
Benverlauf lauft und sich im Bereich der MombachstralRe, aufgrund von einer Steigung der Stralle,
anstaut. Auf dem Grundstiick den Henschel-Areals stellt die Regengefahrenkarte eine Regenwasser-
anstauung zwischen vereinzelten Gebaudekomplexen. Besonders staut sich das Wasser zwischen den

1 https://kasselwasser.de/abwasser/starkregen/starkregengefahrenkarte

2 https://umweltdaten.hessen.de/mapapps/resources/apps/starkregenviewer/index.html?lang=de
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Geb&uden R5 und R10. Auch 6stlich des Grundstiicks findet eine kleinmaRstabliche Anstauung an Re-
genwasser ab, rund um das Gebaude R1 und staut sich insbesondere an bei den anliegenden Parkfla-
chen 6stlich vom Gebéaude. Eine besonders starke Anstauung mit mehr als 100 cm Uberflutungstiefe
entsteht innerhalb des Gebiets am Gebaude R1 und dem Gebaude R17.

Angrenzend an das Plangebiet flieBt das Gewisser ,,Délbach®, auch hier findet eine Starke Uberflutung
in die umliegenden Grundstiicke statt.
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Die abzuleitenden Planhinweise aus der Starkregengefahrenkarte sind im Zuge der standortbezogenen
ErschlieBungs- sowie Objektplanung zu beriicksichtigen. Fiir das Bestandsobjekt sollte evaluiert
werden, ob prédventive SchutzmalBnahmen an oder vor moglichen Eintritts6ffnungen umgesetzt
werden kénnen und in wie fern Zufahrtswege und -Flachen im Ereignisfall nicht mehr erreicht oder im
Sinne derer Anforderungen genutzt werden kdnnen.

Gesonderte planungsrechtliche Festsetzungen zum Umgang mit Niederschlagswasser kénnen derzeit
unter Verweis auf die gesetzlichen Regelungsbefugnisse bauleitplanerisch nicht zielfiihrend
festgesetzt werden; die Belange werden daher in einem gesonderten Entwasserungskonzept
beriicksichtigt (siehe Hinweise zur Gebietsentwdsserung des Bebauungsplans).

3 https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.htmI?id=12c85b8d626f483ea69477f2c5d9cd57
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4.6 Belange des Klimaschutzes der Stadt Kassel

Integriertes Klimaschutzkonzept

Im November 2012 wurde von der Stadtverordnetenversammlung die Umsetzung des integrierten Kli-
maschutzkonzeptes fiir die Stadt Kassel beschlossen. Darin sind Handlungsziele festgelegt, wie die
Stadt ihren Verpflichtungen im Klimabiindnis sowie in den Programmen ,,100 Kommunen fiir den Kli-
maschutz“ und ,, 100 % Erneuerbare Energie Regionen“ nachkommen und den CO2-Ausstol} reduzie-
ren kann. Ein Handlungsfeld dabei ist die ,,Energieoptimierte Planung und energetische Verbesserung
von Wohn-, Gewerbe- und Industriegebieten“. Neben der Beriicksichtigung energetischer Aspekte in
der Bauleitplanung bzw. iiber Festsetzungen im Bebauungsplan zahlen hierzu z.B. auch die Aufnahme
von Klima- und Energiezielen (z.B. Passivhaus-Niveau, KfW-Forderniveau) in stadtebauliche Vertrage
sowie in Vertrage fiir Grundstiicksverkaufe mit privaten Bauherren. Es gilt das Prinzip, den Energiebe-
darf durch EffizienzmaRBnahmen wie Verbrauchsminimierung, intelligente Verteilung und verlustarme
Produktion gering zu halten und den verbleibenden Anteil durch Energietrager zu decken, die mog-
lichst heimischen Ursprungs sind und keinen fossilen Kohlenstoff enthalten.

Gesetzliche Mindestvorgaben hierfiir sind die aktuellen Grenzwerte des Gesetzes zur Vereinheitlichung
des Energieeinsparrechts fiir Gebdude (GEG), das ab dem 01.11.2020 die ehemaligen Beschliisse des
Wohngipfels fiir bezahlbares Bauen und Wohnen, das Energieeinsparungsgesetz, die Energieeinspar -
verordnung und das Erneuerbare-Energien-Warmegesetz ohne wesentliche materielle Anderungen
zusammenfihrt.

Beschliisse der Stadtverordnetenversammlung Nr. 101.18.1379 und Nr. 101.18.1498 zur Klimaneut-

ralitdt und zur Bildung eines Klimaschutzrates sowie Nr. 101.19.431 zur Verwendung heller Oberfld-
chenmaterialien

Die Stadtverordneten der Stadt Kassel haben in ihrer Sitzung am 26.08.2019 einen Beschluss zur Star-
kung der kommunalen Anstrengungen hin zu einer klimaneutralen Stadt durch Griindung eines Kli-
maschutzrates als Beratungsgremium gefasst. Der Klimaschutzrat (in Zusammensetzung durch unter-
schiedliche Organisationen, Initiativen und Verbanden der Stadtgesellschaft) berat den Magistrat und
die Stadtverordnetenversammlung umfassend in Fragen des Klimaschutzes. Ziel ist es friihzeitig ein
Meinungsbild aus der Breite der Stadtgesellschaft zu MalBnahmen und Lésungsvorschlagen hinsicht-
lich deren Klima- und gesellschaftlicher Relevanz zu erhalten. Im Beschlusstext heif3t es u.a.:

~Die kommunalen Anstrengungen, wie bereits im Klimaschutzkonzept oder der Energiewende-Charta
festgehalten, miissen deshalb verstirkt werden. Auch der eingeschlagene Weg der stddtischen Beteili-
gungen zur Energie- und Verkehrswende soll konsequent weitergegangen werden. Dafiir bendtigt es
sofortige MalRnahmen, die zu einer nachhaltigen und messbaren Reduktion der CO.-Emissionen fiihren.
Die Stadt Kassel selbst verstirkt zudem nochmals ihre Anstrengungen, um in den Sektoren Strom,
Wdrme, Mobilitit, Landwirtschaft und Konsum den Umstieg auf klimaneutrales Handeln so zu forcieren,
dass schnellstméglich eine 100%ige dezentrale Versorgung mit erneuerbaren Energien erreicht wird.
Das ambitionierte Ziel ist der Versuch bis 2030 klimaneutral zu werden.

Jede Entscheidung der kommunalen Selbstverwaltung wird kiinftig auf diese Zielerreichung hin iiber-
priift. Uns ist bewusst, dass der Klimawandel nicht nur eine ékologische Frage ist, sondern unmittelbare
Auswirkungen auf die sozialen und wirtschaftlichen Lebensbedingungen der Menschen hat. Das heifSt
konkret, dass bei der Umsetzung der MafSnahmen zur Reduktion der Treibhausgase gleichfalls die sozi-
alen- und arbeitsmarktpolitischen Auswirkungen zu beriicksichtigen sind. Eine weitsichtige Klimapolitik
muss sicherstellen, dass die Beschdiftigten in den betroffenen Branchen nicht abgehangen und die fi-
nanziell schlechter gestellten Bevilkerungsgruppen nicht iiberfordert werden. Die Energie- und die Ver-
kehrswende werden nur gelingen, wenn sie sozial ausgewogen gestaltet werden. Bei ihren Biirgerinnen
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und Biirgern, bei Unternehmen und nicht-gewerblichen Einrichtungen wirbt die Stadt um aktive Unter-
stiitzung des Wegs hin zu einer CO2-neutralen Stadt.”

Weiterhin heil’t es im Beschlusstext der StaVo vom 19.09.2022:

LZur Umsetzung des Klimaschutzteilkonzeptes ,,Anpassung an den Klimawandel fiir die Stadt Kassel
(KTA-KS)“ wird die vornehmliche Verwendung oder Festsetzung heller Materialien und Oberfldchen mit
mdglichst hohen Reflexionseigenschaften (Albedo) bei allen stddtischen Planungen und Vorhaben im
Stadtgebiet beschlossen. Dadurch sollen inshesondere in den Bereichen starker und moderater Uber-
wdrmung der Klimafunktionskarte 2017 klimatische Wérmeinseln reduziert werden. Der stadtklimati-
sche Belang der Verwendung heller Beldge / Oberflidchen ist bei jeder stddtischen Baumafinahme mit
besonderem Gewicht zu priifen (Einzelfallpriifung). Eine Nichtberiicksichtigung ist fachlich fundiert zu
begriinden.*

Planungsempfehlungen sowie Hinweise zum Klimaschutz

In Anlehnung der kommunalen Beschliisse sowie unter Beriicksichtigung einer klimasensiblen Planung
ware zunachst der Anschluss der Plangebietsflachen an das stadtische Fernwarmenetz sinnvoll.

Ein Netzanschluss ist jedoch momentan am Standort nicht vorhanden; ob ein entsprechender Netz-
ausbau fiir das Quartier erfolgen kann, wird im Zuge des Aufstellungsverfahren evaluiert. Die stadti-
schen Werke Energie und Warme verfolgen seit Jahren einen umweltfreundlichen Netzumbau der
Fernwdrmeversorgung mit dem Ziel eines vollstandigen Ausstieges aus der Kohleverbrennung bis spa-
testens 2028. Aktuell wird hierzu teilentwasserter Klarschlamm bzw. durch Klarschlammtrocknung
aus den Eigenbetrieben von KASSELWASSER unterstiitzend verwertet. Seit 2023 kommen weitere bi-
ogene Ersatzbrennstoffe hinzu. Durch Anschluss an das stadtische Fernwarmenetz konnte somit direkt
ein Beitrag zu einer langfristig klimaschonenden Primarenergieversorgung erfolgen. In Erganzung der
energetischen Belange sind die Vorgaben des zuletzt verabschiedeten Gesetzes zur Vereinheitlichung
des Energieeinsparrechts fiir Gebdude (GEG) sowie das Gesetz zum Aufbau einer gebaudeintegrierten
Lade- und Leitungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitdt (GEIG) zu beriicksichtigen und im Vorlauf des
Baugenehmigungsverfahrens umfassend nachzuweisen. Weiterhin empfiehlt sich ebenfalls der Einsatz
von Anlagen zur regenerativen Energiegewinnung durch z.B. Photovoltaik, Solarthermie oder Warme-
pumpentechnologie auf dem Grundstiick selbst. Als zusatzlicher Beitrag zur Abmilderung von Klima-
extremen durch Aufwarmung sind begriinende MaBBnahmen am Neubau durch Einsatz von Dach- und
Fassadenbegriinung zu nennen.

Planungsrechtliche Beschrankungen

Zur Erreichung der Planungsempfehlungen kénnen bislang nur sehr eingeschrankt planungsrechtliche
Regelungen in die Festsetzungen aufgenommen werden. Der § 9 Abs. 1 Nr. 23 Buchstabe b BauGB gibt
der Gemeinde die Moglichkeit, MaBnahmen oder Regelungen im Bebauungsplan festzulegen, um be-
sondere Anforderungen an bauliche Anlagen und Einrichtungen festzulegen, die stadtebauliche oder
okologische Interessen fordern. Das kann beispielsweise Vorgaben zu Anlagen zur Erzeugung erneu-
erbarer Energien oder MalBnahmen zum Schutz bestimmter stadtebaulicher Charakteristika umfassen.

GemalR & 9 Abs. 1 Nr. 23b BauGB kdnnen im Bebauungsplan aus stadtebaulichen Griinden Gebiete
festgesetzt werden, in denen bei der Errichtung von Gebduden oder bestimmten sonstigen baulichen
Anlagen bestimmte bauliche und sonstige technische MaRnahmen fiir die Erzeugung, Nutzung oder
Speicherung von Strom, Warme oder Kélte aus erneuerbaren Energien oder Kraft-Warme-Kopplung
getroffen werden missen. Die Festsetzungsermachtigung beschrénkt sich somit zundchst
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ausschliel8lich auf Gebiete, so dass Festsetzungen fiir einzelne Gebdude oder Flachen, welche nicht
einen groBeren, zusammenhangenden Bereich betreffen, grundsatzlich unzuldssig sind.

Dariiber hinaus ergeht aus dem Selbstverstandnis der Festsetzungsermachtigung in § 9 Absatz 1 Num-
mer 23 b BauGB, dass Nutzungspflichten keinen bodenrechtlichen Bezug aufweisen und daher der
tatsachliche Betrieb der Anlage nicht verpflichtend ist. Ebenso wiirden die Regelungen lediglich fiir
Neubauten gelten, und somit den Gebdudebestand gar nicht erfassen.

4.7  Luftreinhalte- und Aktionsplan fiir den Ballungsraum Kassel, 2. Fortschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt im Untersuchungsgebiet der im Oktober 2019 in Kraft
getretenen 2. Fortschreibung des Luftreinhalte- und Aktionsplanes fiir den Ballungsraum Kassel. Auf
der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist Kassel mit den angrenzenden
Stadten und Gemeinden aufgrund seiner Einwohnerzahl, Einwohnerdichte und Flache als 'Ballungs-
raum Kassel' definiert. Die groRraumlich-geologische Beckenlage bedarf in Verbindung mit der hohen
Emissionsdichte und haufig auftretenden Inversionswetterlagen einer besonderen Vorsorge bei der
Vermeidung von hohen Luftschadstoffemissionen.

Im Planwerk werden unter Kapitel 7.2 Lokale MafSnahmen aufgefiihrt, die malRgeblich zur Verbesse-
rung der lufthygienischen Situation im Ballungsraum beitragen sollen. Hierbei wurden insbesondere
die beiden Hauptemittentengruppen ,Verkehr® und ,Heizanlagen® analysiert. Im Ergebnis werden u. a.
regional libergreifende MalBnahmen zur Verkehrsvermeidung und zur Férderung von umweltvertrag-
lichen Mobilitatsangeboten sowie MalRnahmen zur energetischen Sanierung von Gebauden und zur
Beschrankung von bestimmten Heizanlagen aufgefiihrt.

Als Beitrag zu Minderung der Feinstaubbelastungen durch Kfz-Verkehr kann hierbei der Einbezug und
die geplante Nutzung bestehender Verkehrsverbindungen angesehen werden. Gleichwohl unterliegen
zukiinftige Planungen innerhalb des Stadtgebietes stets bestehenden Emissionen.

Das im Luftreinhalte- und Aktionsplan formulierte Ziel, auch die Feinstaub-Emissionen durch Gebau-
deheizungen zu reduzieren, wird indirekt durch die einzuhaltenden Vorgaben des Gebadudeenergiege-
setzes (GEG) verfolgt. Vertiefende Aussagen zu den klimatischen Belangen konnen dem Umweltbericht
entnommen werden.

4.8 Vorhandenes Planungsrecht

Die Flachen des Geltungsbereiches sind von der ,Satzung iiber die Festlegung der Grenzen fiir die im
Zusammenhang bebauten Ortsteile gemaR & 34 Absatz 2 Bundesbaugesetz” vom 19.12.1977 erfasst.
Das Bundesbaugesetzes (BBauG) ist Teil des deutschen Bauplanungsrechts und regelt die Zulassigkeit
von Bauvorhaben im Kontext eines im Zusammenhang bebauten Ortsteils. Das Bundesbaugesetz
wurde spater durch das Baugesetzbuch (BauGB) abgeldst.

Zur planungsrechtlichen Regulierung wird daher im Zuge des vorliegenden Bauleitplanverfahrens ein
eigenstandiger Bebauungsplan im Regelverfahren aufgestellt, welcher die bestehende Situation er-
fasst und zugleich eine bauliche Entwicklung ermdglicht. Von dieser Planungsabsicht sind keine wei-
teren rechtskraftigen Bebauungsplane betroffen.
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4.9 Denkmalschutz

Fir das Plangebiet selbst als auch fiir das Umfeld des Geltungsbereiches bestehen eine Vielzahl an
Baudenkmalern sowie erfassten denkmalschutzrechtlichen Gesamtanlagen im Sinne des Hessischen
Denkmalschutzgesetzes (HDSchG).

Im nachfolgenden werden die Fachinformationen aus der noch nicht veréffentlichten Denkmaltopo-
graphie Stadt Kassel Band IV zur Bestandssituation wiedergeben. Die betreffenden Baudenkmaler so-
wie Gesamtanlagen sind in der Planzeichnung nachrichtlich dargestellt. Zur Wahrung der Ubersicht-
lichkeit und Zuordnung erfolgt anbei eine eigene grafische Visualisierung. Die Wiedergabe der Texte
aus den behordlichen Dokumenten erfolgt in kursiver Darstellung. Originale Bildaufnahmen aus dem
Denkmalverzeichnis sind mit der Quellangabe (Th. Wiegand) gekennzeichnet. Weitergehende Informa-
tionen zum Umgang sowie beziiglich der planungsrechtlichen Auswirkungen sind gesondert unter dem
Kapitel 9 zu entnehmen.

Abb. 8 Henschel-Werk Rothenditmold. Vermutlich 1928/1935. @Henschel-Museum und Sammlung e.V., in: Her-
hahn, 2021, S. 95.
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Abb. 9 Ubersichts-
plan der Kultur-
denkmaler gem.
Denkmalverzeich-
nis des Landes
Hessen.

n Hr. /20 "Henschel

Kulturdenkmzl Gesamiznlaye) nach § 2 Abs. 3 HOSchG

Kulturdenkmal mach § 2 Abs. 1 HDSchG
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4.9.1 Gesamtanlage Hammerschmiede

Gesamtanlage aus gewerbe- und stadtgeschichtlichen Griinden gem. & 2 Abs. 3 HDSchG

Abb. 10 Drohnenaufnahme zum Gesamtanlage

Die Gesamtanlage Hammerschmiede umfasst alle Gebdude der Sachgesamtheit Hammerschmiede (De -
tails siehe oben), dazu auch noch die Anbauten und Nebengebdude (R 9, Gasregler und Messstelle Il/In-
standsetzungswerkstatt, 1922; R 13, Sdgenhaus, 1963; R 15, Gasregler und Trafostation |, 1942; R 17,
Scherenhaus, 1963; R 22, Kantine, 1974) auf dem gesamten ehemaligen Werksgrundstiick. Dieses ist
zur Wolfhager StrafSe durch eine hohe Backsteinstiitzmauer und im Siiden zum Giitergleis bzw. zur
Brandaustrafse mit einer Mauer aus diinnen Stahlbetonelementen eingefriedet (an der BrandaustrafSe
nur noch Reste einschliefSlich des friiheren Nebeneingangs R 3 erhalten). Zur Gesamtanlage gehéren
neben dem Pfértnerhaus R 18 (1963) auch das die Kreuzung Wolfhager StrafSe/BrandaustrafSe bestim-
mende Verwaltungsgebdude R 21 (1973/74) sowie die das Werksgeldnde prdgenden Kranbahnen. Am
dltesten und léingsten ist die zwischen R 1 und R 10 verlaufende RK 1 (1920, modernisiert 1973 von den
Rotenburger Metallwerken). Die kiirzere Kranbahn RK 2 nérdlich vor R 1 wurde 1970 mit einem Kran
von Beck & Henkel (Kassel) ausgestattet und 1975 erneuert. Die dritte Kranbahn RK 3 éstlich von R 1
bekam 1971 einen neuen Kran (Rotenburger Metallwerke) und wurde ebenfalls 1975 erneuert. Die
Bahnanschliisse mit den noch vorhandenen Gleisanlagen sowie die Freifldchen waren fiir den Werks-
verkehr und die Transporte von Material und Produkten notwendig. An der Siidseite ist in imposanten
Resten auch noch ein Teil des aufgestidnderten Rohrleitungssystems erhalten, das, ausgehend vom 1972
neu errichteten Heiz- und Kraftwerk R 2, den Betrieb mit Dampfkraft und Wérme versorgte. Am siid-
oOstlichen Ende von RK 1 ist unter dem Asphalt ein Stiick altes Granitpflaster zu sehen.
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4.9.2 Gesamtanlage BrandaustrafSe

Gesamtanlage aus geschichtlichen Griinden gem. § 2 Abs. 3 HDSchG

Abb. 11 BrandaustraBBe 9a-15 (Foto: Th. Wiegand)

Die mit der Eingemeindung von Bahnhof- in Brandaustraf8e umbenannte StrafSe trennt in ihrem nérdli-
chen Teil die Werksareale der Juteweberei und der Hammerschmiede. Sie iiberquert dann das zum Un-
terstadtbahnhof fiihrende Industriegleis und miindet iiber die kurze (unbebaute) UferstrafSe in die ver-
ldngerte SchillerstrafSe, die auf halber Hohe des Abhangs des Kratzenbergs unterhalb des Gleisfelds des
Hauptbahnhofs verléuft. Der siidliche Teil der Brandaustrafle gehdrt, wie das sich nach Osten anschlie-
fende Geléinde der Firma Wegmann, urspriinglich zu Rothenditmold, wurde aber spéter der Gemarkung
Kassel zugeschlagen. Die Postadresse fiir das ,Comptoir” der ,,Fabrik fiir Eisenbahn-Wagenbau* von
Peter Wegmann lautete 1905: BahnhofstrafSe 9. Bis heute besteht dort eine Einfahrt zum Werksgelénde
von Krauss-Maffei Wegmann (KMW). Die mit dem Umbau des Hauptbahnhofs um 1910 aktuelle Pla-
nung, die BrandaustrafSe in einem Bogen von der Siidwestecke der Hammerschmiede bis zur Schiller-
strafse zu verldngern, wurde nicht realisiert. Es blieb bei der zweifach abgeknickten Fiihrung mit dem
Bahniibergang.

Dahinter und eingezwingt liegt ziemlich versteckt zwischen der Firma Wegmann, dem Kratzenberg und
dem Angersbach eine Gruppe von bescheideneren griinderzeitlichen Mietshéusern. 1910 hiefs es dazu in
einem Konzessionsantrag: ,,Die Brandaustrasse liegt mit der Uferstrafie vom Stadtteil Rothenditmold
fast abgesondert, beide Strassen sind mit 12 Wohnhdusern bebaut, welche von ca. 82 Familien bewohnt
werden, also die Einwohnerzahl eines grosseren Dorfes darstellen.“ Am dltesten sind die nach identi-
schem Entwurf errichteten Héuser Nr. 11 und 13 (Anf. 1890er-Jahre, jedenfalls vor 1896), dreigeschos-
sige Putzbauten mit an Fachwerk erinnernden, die Fassade iiberziehenden Ziergliedern aus roten Klin-
kern. Die rundbogigen Haustore liegen ebenso in der Mitte wie die Zwerchhduser, in denen je ein Spitz-
bogen den gréfiten Aufwand an Klinkerornamentik darstellt. Die jiingeren viergeschossigen Héuser Nr.
9a und 15 besitzen deutlich schlichtere Fassaden aus rotem Backstein mit beigen Klinkerbédndern. Das
Haus Nr. 9b ist ein nur noch zweigeschossiger Wiederaufbau nach Kriegsschdden. Die urspriinglich ge-
geniiber an der UferstrafSe stehenden, in den 1870er-Jahren errichteten Héiuser wurden vermutlich im
Zweiten Weltkrieg zerstért; jedenfalls ist an ihrer Stelle seit ldingerem der groffliichige Parkplatz fiir
Mitarbeiter der Firma KMW zu finden.

4.9.3 Gesamtanlage Siemensstrafse

Gesamtanlage aus stadtbaugeschichtlichen Griinden gem. & 2 Abs. 3 HDSchG
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Abb. 12 SiemensstraBe / Ecke Wolfhager StralRe (Foto: Th. Wiegand)

Die 1906 mit diesem Namen versehene SiemensstrafSe gehorte zu den StrafSen, die nach dem Bau der
Mombachbriicke und der Verlegung der Wolfhager StrafSe an der siiddstlichen Flanke des Rothenbergs
angelegt werden konnten. Die StrafSe verlduft nordlich oberhalb des Mombachs. Wihrend die nordliche
StrafSenseite am Wegmannpark unbebaut blieb, stehen die fiinfgeschossigen Mietshéuser in geschlos-
sener Bebauung ohne Hinterhduser am Nordufer des Déllbachs. Eine Fortsetzung der Siemensstrafse
unterhalb der RothenbergstrafSe bis zur Vellmarer StrafSe blieb Projekt; die StrafSe endet bis heute als
Sackgasse bzw. als Fufsweg. Die StrafSe war urspriinglich mit Basaltpflaster befestigt, das vermutlich
unter dem heutigen Asphaltbelag, zumindest stellenweise, noch erhalten ist.

Die Hduser scheinen etwa gleichzeitig um 1905/06 errichtet worden zu sein; Haus Nr. 1 ist in das Jahr
1905 datiert. Als Unternehmer fiir die sechs Héuser der SiemensstrafSe (und wohl auch das angrenzende
Haus Wolfhager Strafse 90) traten Schreinermeister Justus Walther und Zimmermeister Heinrich
Thomas in Erscheinung. Vor dem Ersten Weltkrieg wird die Witwe des Fabrikanten Wegmann fiir meh-
rere Hiuser als Besitzerin genannt. Die Wohnungen waren iiberwiegend an Arbeiter vermietet. Das Eck-
haus Nr. 1 beherbergte eine Gastwirtschaft.

Der Straflenzug wurde im Zweiten Weltkrieg in Mitleidenschaft gezogen; an Nr. 1 erinnert eine zweite
Datierung an den Wiederaufbau 1955. Nr. 11 wird zwar als Wiederaufbau in den Akten bezeichnet, ist
aber eher ein Neubau (1965 von und fiir den Bauunternehmer Adalbert Hiither, Witzenhausen).

Die Architektur der Hduser entspricht dem seinerzeit iiblichen Investorenstil mit dhnlichen Auf- und
Grundrissen, wobei diese durch Details von den Nachbarhdusern unterscheidbar gestaltet wurden. Haus
Nr. 3 ist bis heute unverputzt und zeigt eine Klinkerfassade in rot mit hellbeigen und braunen Zierele-
menten (wie Verdachungen, Briistungsfeldern, Bindern). Die Ddcher sind als Mansardflach- oder (nach
Kriegsschéden?) flache Sattelddcher ausgefiihrt. An den riickwdrtigen Fassaden finden sich die iiber-
héhten Treppenhausvorbauten. Dies gilt auch fiir Wolfhager Strafle 99 und im Prinzip auch fiir Wolf-
hager StrafSe 90, das allerdings nur dreigeschossig erhalten ist und eine Klinkerfassade aufweist. Nr. 90
und 99 sind als historische Bauten wichtige, das Stadtbild hier priigende Bauten.
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4.9.4 Hammerschmiede (Sachgesamtheit)

Sachgesamtheit aus geschichtlichen, kiinstlerischen, stadtebaulichen und technischen Griinden gem. &
2 Abs. 1 HDSchG. Die Sachgesamtheit besteht aus den GebdudenR1,R4,R5,R6,R7,R8,R10,R 11
und der Kranbahn RK 1. Diese sind Kulturdenkmaler aus geschichtlichen und hinsichtlich der Dach-
konstruktionen der Werkhallen auch technischen Griinden, die Bauteile R 4, R 5 und R 6 zuséatzlich auch
aus stadtebaulichen, RK 1 aus technischen und der Bauteil R 8 zusatzlich aus kiinstlerischen Griinden.

Lage

Das ca. 100000 gm umfassende, nach Osten hin spitz zulaufende, geebnete Grundstiick zwischen Brand -
austrafse und Wolfhager StrafSe liegt direkt an der Gemarkungsgrenze nach Kassel auf Rothenditmolder
Gebiet. Siidlich verlduft das Giitergleis, das vom Rangierbahnhof zum Bahnhof Unterstadt fiihrt. Dieser
wurde zum 24.4.1872 an das Eisenbahnnetz angeschlossen, etwa zu dieser Zeit diirften auch die gleich-
zeitig errichteten Fabriken ihren Bahnanschluss erhalten haben (das Henschel-Werk Kassel an der Mén-
chebergstrafSe wurde erstmals am 7.5.1872 von einer Lokomotive erreicht). Das neue Werk Rothendit-
mold war also von Anfang an sowohl mit dem Stammwerk als auch mit dem liberregionalen Eisenbahn-
netz verbunden.

Die urspriinglich an den Rindern des Areals noch vorhandenen Parzellen mit einzelnen Wohnhdusern
bzw. dem Henschelschen Speisehaus (1897) und dem werkseigenen Badehaus (1905, beide im Bereich
der heutigen Hauptzufahrt) wurden im Laufe der Jahre in das Fabrikgrundstiick integriert. Eine als Re-
serve zwischen Brandau- und PhilippistrafSe vorgehaltene Fliche wurde zeitweise als Gartenland, dann
als Sportplatz, spater als Parkplatz genutzt und wurde in jiingster Zeit mit der Siedlung des ,,Heilhauses*
bebaut. In der Nihe entstanden Werkswohnungen (u.a. Naumburger Strafle 14) und eine werkseigene,
um 1918 eingerichtete ,Kleinkinderschule* in der PhilippistrafSe (ehemals Nr. 72, nicht erhalten).

Die Baulichkeiten werden bis heute nach den bei Henschel iiblichen Bezeichnungen mit ,R* (fiir das Werk
2 in Rothenditmold) und einer laufenden Nummer bezeichnet. Die detaillierten Baudaten wurden iiber-
wiegend dem unveréffentlichten Gutachten von 1999 entnommen, das auf einer akribischen Auswer-
tung der werksseitigen Bauakten fufSt (Archiv Landesamt fiir Denkmalpflege). AufSerdem wurden die
Henschel-Festschriften von 1899, 1910 und 1935 herangezogen.

Geschichte

Das Griindungsdatum des Rothenditmolder Henschel- Werks wird in der Festschrift von 1910 mit 1871
angegeben, in der Festschrift von 1899 jedoch mit 1872/73, wobei dort auch ein konkretes Datum fiir
die Inbetriebsetzung am 1.6.1873 genannt wird. Die Inbetriebnahme des Gleisanschlusses im Friihjahr
1872 passt zu diesen Daten. Die ,nach einheitlichem Plane entstandene Anlage* (Festschrift 1899, S.
76) diente zur Erweiterung des auf absehbare Zeit an die Kapazititsgrenzen stofSenden, prosperierenden
Stammwerks am Holldndischen Platz (Werk 1). Am dltesten ist die zweischiffige Hammerschmiede, die
laut der Festschrift von 1910 bereits 1871 in Betrieb genommen werden konnte (R 1, Schiffe 2 und 3
mit Anbau, dem spdteren Schiff 4).

Die ndchste Ausbaustufe erfolgte in den 1890er-Jahren, als an der BrandaustrafSe die ersten fiinf
Schiffe der Kesselschmiede (R 5, 1894-96) und ein Lokschuppen (R 4) errichtet wurden. Bis zum 100jih-
rigen Bestehen der Firma 1910 waren fiir die R 1 und fiir die R 5 je ein weiteres Schiff hinzugekommen,
an der BrandaustrafSe setzte die R 6 (1906/1913) die eindrucksvolle Fassadenfront nach Siiden hin fort.
Nicht ganz so durchgreifend wie das Werk Mittelfeld wurde auch das Werk Rothenditmold nach dem
Ersten Weltkrieg ausgebaut. Neu hinzu kamen Turbinenhalle und Wasserturm (R 8, 1919/1922), die
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freistehende Werkhalle (R 10, 1922) und ein Verwaltungsgebéude (R 11, 1922). Der Kohlenbunker der
Kraftzentrale (vgl. M 2 im Werk Mittelfeld) ist leider nicht mehr erhalten. Die Hallenfront der Kessel-
schmiede R 5 wurde mit Schiff 10 (1920) geschlossen. Die Entwiirfe fiir die letzten Bauten stammten
von Curt von Brocke, seit 1918 der Hausarchitekt von Henschel. Dessen 1935 nach Kassel gekommener
Nachfolger Otto Biskaborn hatte wenigstens einen Bauteil fiir die Hammerschmiede entworfen: 1940
erhielt die nach Norden und Westen erweiterte R 1 dort eine neue Fassade. Kriegsschéden (vor allem an
den Diichern) wurden repariert, die Hauptzufahrt wurde neu gestaltet (Pfértnerhaus R 18, 1963), eine
neue Energiezentrale (R 2, 1972) und ein zweites Verwaltungsgebdude (R 21, 1973/74) entstanden. Die
Neu- und Umbauaktivitdten endeten in dieser Zeit.

Das Werk wurde 1998 in seiner urspriinglichen Funktion als Produktions- und Montagestidtte von Lo-
komotiven stillgelegt und neuen Nutzungen zugefiihrt, vor allem fiir Logistik- und Lagerzwecke in den
beiden grofSflichigen Hallen R 1 und R 5. Die Nutzungen der alten Halle R 1 fiir das ,, Traumtdnzer*-
Kleinkunstfestival des Hessischen Rundfunks (2003) und der Hallen R 1 und R 10 als Nebenschauplatz
der documenta 14 (2017) blieben Episode.

In kleineren Rdumen und Abschnitten haben sich Gewerbe, Handwerksbetriebe und Kulturschaffende
(Kiinstler, Musiker) ansiedeln kdnnen. Die R 6 wird nach entsprechendem Umbau seit 2012 als Skater-
halle genutzt, der Hof zwischen R 6 und R 7 seit 2014 als Skaterpark. Im alten Verwaltungsgebdude R
11 besteht seit 2004 das Henschel-Museum und Archiv (speziell zur Firmengeschichte), im angrenzen-
den Schiff 10 der R 5 seit 2009 das Technikmuseum (GrofStechnik mit lokalem Bezug, u.a. Loks von Hen-
schel, StrafSenbahnen, Transrapid). Auf den Freiflidchen finden sich vereinzelte Relikte der Produktions-
geschichte wie ein Schmiedehammer (1924, vor R 1) sowie zwei Henschel-Dampfwalzen (zwischen R 11
und R 9). 2011 wurde die ausrangierte Henschel-Giiterzuglok 044-481 (Baujahr 1942) nach hierher
versetzt und drei Jahre spdter vom Freigeldnde in das in R 5 beheimatete Technikmuseum unter Dach
gebracht. Die Lok war seit 1978 als Denkmal vor dem ehem. Henschel-Werk 3 (Mittelfeld) am Hen-
schelplatz postiert. In einer gewissen Weise hat die eisenbahnnahe, kulturelle Nutzung des Areals Tra-
dition: Im Mdrz 1935 drehte Willy Zielke hier Szenen fiir seinen beriihmten Eisenbahn-Film ,Das Stahl-
tier.
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Baubestand

R 1 (Hammerschmiede)

e
climats

-

Abb. 13 Hammerschmiede, R1 von Norden

Der Kernbau des neuen, am 1.6.1873 erdffneten Werks entstand ab 1871 in zweischiffiger, schmucklo-
ser Form mit aus Backstein gemauerten Auflenwdnden und einem eisernem Dachstuhl mit verglaster
Laterne (Schiffe 2 und 3). An den AufBenwdnden safSen die Schlote fiir die Schmiedefeuer. Nach Osten
hin war von Anfang an ein untergliederter Anbau fiir Schweif$- und Schmiededfen sowie fiir Dampfkes-
sel vorhanden. Hier vorgelagert waren drei Schornsteine. Dieser Anbau wurde 1907 vergréfSernd erneu-
ert zum Schiff 4. Das fiir den Betrieb der Himmer notwendige Kesselhaus der Hammerschmiede befand
sich an der Siidostecke neben bzw. unter dem viergeschossigen, dreiachsigen, aus Backsteinen gemau-
erten Wasserturm, der méglicherweise noch aus den Anfangsjahren von R 1 stammt.

Das flache Satteldach des Wasserturms ist niedriger als die Laternen der Schiffe 2 und 3.

Die ehemaligen Lingswiénde der Schiffe 2 und 3 blieben im Inneren auch nach der Erweiterung um wei-
tere Schiffe nach Osten (bis 1935), Westen (1913 und 1940) und Norden (1972) erhalten. Die beiden
dltesten Schiffe sind an den Giebelseiten durch ihre Rundbogenfenster erkennbar; nach Norden hin wur-
den die auch hier urspriinglich vorhandenen, wie Lisenen wirkenden, die Traufkante iiberragenden
Schlote der Schmiedefeuer abgeschlagen. Ein Teil des originalen Backsteinfrieses (Deutsches Band) ist
noch vorhanden. Nach Siiden hin sind Rundbogenfenster und oberhalb des Frieses Oculi in abgetreppten
Gewdinden zu finden; das grofSe, hohe Rundbogenfenster und die seitlichen Rechteckfenster von Schiff 2
deuten gemeinsam mit der Dachlaterne und den Lisenen einen basilikalen Aufriss an, stammen aber in
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dieser Form, nicht aber in der Anordnung, aus einer jiingeren Bauphase. Spdtere Verdnderungen der
Wandéffnungen sind auch an der Siidwand von Schiff 3 festzustellen.

Das Schiff 1 (1913) fdllt durch seine mit Backstein ausgemauerte Stahlfachwerkkonstruktion auf. Die
gleiche, leicht wandelbare Konstruktion wurde fiir die Schiffe 4 (1907), 5 (1913), 6 (1922, Curt von
Brocke) und 7 (1935) verwendet, wobei man die wandbildenden Ostfassaden fiir die Erweiterungen weg-
nahm, wihrend man das tragende Geriist beibehielt. Das ausgemauerte Stahlfachwerk dieser Schiffe ist
jetzt nur noch an den siidlichen Giebelseiten zu sehen (Ostfassade Schiff 7). Schiff 0 wurde 1940, also in
der Ara des Henschel-Baudirektors Otto Biskaborn errichtet, und verbirgt sich hinter einer regelmdfig
durchfensterten zweigeschossigen Backsteinfassade. In den nach aufSen hin liegenden Teilen waren Bii-
ros, im EG Wasch- und Umkleiderdume und im OG (an der Siidwestecke) die Kantine untergebracht. Der
gréftenteils mit einer Metallfassade versehene Anbau an der Nordostecke (1972) verinderte die Optik
und den Grundriss des Ensembles, ohne jedoch in den dahinterliegenden historischen Baubestand ein-
zugreifen.

R 4 (ehem. Lokomotivschuppen)

Abb. 14 Lokschuppen, R4 (Foto: Th. Wiegand)

Als Relikt des einstmals engmaschigen, zum Transport der Giiter und Produkte nétigen Schienennetzes
auf dem Geldnde blieb an der Siidwestecke der ehemalige Lokschuppen erhalten, der spdter anderen
Zwecken diente. Das vor 1898 errichtete eingeschossige Gebdude erhielt eine dekorative historische
Fassade aus beigem und rotem Ziegelmauerwerk, Giebelaufsdtzen, Stichbogenfenstern sowie Rundbo-
genfriese und Deutsche Binder aus quergestellen Backsteinen. Damit wird das an dem Knick der Brand-
austrafle von zwei Seiten her einsehbare Gebdude in einer fiir das Werk Rothenditmold ungewohnt iip-
pigen Weise geschmiickt. Der nordliche Teil der Auflenfassade setzt sich in dem jiingeren Gebdude R 6
als Innenwand fort.
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R 5 (Kesselschmiede)

Abb. 15 Kesselschmiede, R5

Die riesige, von Ost nach West orientierte zehnschiffige Werkhalle prigt mit ihrer eindrucksvollen Fas-
sade zur BrandaustrafSe das Gesicht des Rothenditmolder Henschel- Werks. Die ersten, 1896 in Betrieb
genommenen fiinf Schiffe entstanden seit 1894 im Siiden. 1904 wurden diese nach Osten verldngert
und nach Norden um ein weiteres Schiff ergdnzt. Dort folgten 1915 drei weitere und 1920 das letzte
der zehn Schiffe. Etwa zu diesem Zeitpunkt wurde Schiff 1 nach Siiden hin gekiirzt, um Raum fiir den
neuen Kohlenbunker der Kraftzentrale zu gewinnen. Die AufSenwdnde bestehen aus unverputztem Back-
steinmauerwerk, innen ist eine lichte Stahlkonstruktion mit Sattelddchern und verglasten Laternen zu
finden. Die griinderzeitlichen Giebel sind mit Aufsdtzen geschmiickt und durch Lisenen, Blendnischen
und, bei den dltesten Schiffen, durch einen Farbwechsel von beigen zu rotem Backstein gestaltet. Bei
den Bauteilen von 1915 wurde auf aufwindigen Schmuck und eine Mehrfarbigkeit beim Baumaterial
verzichtet; die Ddcher mit ihren Oberlichtaufbauten sind nur flach geneigt. Die durch den Anbau von
Schiff 10 zur Innenwand gewordene nérdliche Aussenwand von Schiff 9 wurde mit einem Zahnschnitt-
fries und Blendnischen gegliedert. Das zuletzt angefiigte Schiff 10 erhielt von Werksarchitekt Curt von
Brocke eine bewusst niichterne und sachliche Gestaltung: Zierrat wurde, ganz im Geist der Zeit, vermie-
den. 1928 wurde der Westteil von Schiff 4 zur Aufnahme eines Nietturms durch eine Stahlfachwerk-
konstruktion mit grofSem Fenster zur BrandaustrafSe hin erhéht. Aufgrund von Kriegsschéden wurden
die Westgiebel der Schiffe 2 und 3 1952 vereinfacht wiederaufgebaut.

Direkt an die Werkhallen wurde 1973/74 das neue, schmale, viergeschossige Verwaltungsgebdude R 21
mit schlichter Rasterfassade angefiigt, das dem Werk an der Wolfhager StrafSe ein modernes Gesicht
gab und einen direkten Zugang zu den Verwaltungsrdumen erméglichte.
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R 6 (Blechbiegerei)

Abb. 16 Blechbiegerei, R6

Die Blechbiegerei entstand 1906 in traufstdndiger Lage zur BrandaustrafSe als Anbau an die Kessel-
schmiede R 5. Die Fassade wurde aus roten Ziegelsteinen aufgemauert. 1913 wurde das Gebdude bis zur
R 4 zur heutigen Ausdehnung verldngert.

Ein Treppenfries und ein Zwerchgiebel schmiicken die StrafSenfassade, Blendnischen und Lisenen glie-
dern sie. Das flache Mansarddach mit dem satteldachférmigem Oberlichtband wird von einer offenen
Stahlfachwerkkonstruktion getragen. Der erste Bauabschnitt der Halle, der zweigeschossige Zwischen-
bau zur Halle R 5, erhielt 1972 seine heutige Form unter Verlust seiner urspriinglichen Fassade. Nach
entsprechenden Umbauten wird die Halle seit 2012 zum Skateboardfahren genutzt.
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R 7 (ehem. Lagerhalle)

St
NS

Abb. 17 R 7 und Einfriedung BrandaustralRe (Foto: Th. Wiegand)

Diese an die Siidseite von Schiff 1 der Kesselschmiede R 5 angefiigte Halle bildet mit R 6 und R 4 einen
nach Siiden hin spitz zulaufenden Innenhof. Die mit Backstein ausgemauerte Stahlfachwerkkonstruktion
mit grof3ziigigen, flach eingeschnittenen Fenstern grenzt im Osten direkt an den Wasserturm R 8. Das
Gebdude wurde 1910 als offene Lagerhalle errichtet, um 1922 im Zusammenhang mit dem Bau des
Wasserturms zum gréfSten Teil ab- und, jetzt um 90 Grad gedreht, wieder neu aufgebaut. 1963 wurde
das Gebdude zur Blechbearbeitung genutzt.

R 8 (ehem. Turbinenhalle, Pumpenhaus, Wasserturm)

Abb. 18 R 8 von Osten
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Das von Curt von Brocke entworfene Ensemble aus einer neuen Turbinenhalle nebst schmalem Pumpen-
haus und ,,Hochbehdlter” bzw. Akkumulatorenturm (Wasserturm) gehdrte seinerzeit zu den Spitzenleis-
tungen moderner Industriearchitektur und wurde in Miiller- Wulckows ,,Blauem Buch* iiber ,Bauten der
Arbeit und des Verkehrs der Gegenwart“ (1925) in einem Zuge mit Werke von Peter Behrens, Alfred
Fischer und Hans Poelzig mit folgenden Worten vorgestellt: ,Nacheinander 1919 und 1922 entstanden.

Einheitlich wirkungsvolle Gruppe in klassizistisch abgeklérten Bauformen der Kasseler Tradition*(S. 31).
Der Wasserturm biifSte im Rahmen des Umbau 1960 sein oberstes Geschoss mit den halbrunden Fens-
terdffnungen und dem Wasserbehilter ein. Seit diesem Zeitpunkt wurde die ganze Baugruppe nicht mehr
in der urspriinglichen Funktion genutzt. Damals wurde eine Zwischendecke in die Turbinenhalle einge-
zogen. Das Gebdude wurde zu einem Wasch- und Garderobenhaus umgebaut. Eine in Stahlbeton aus-
gefiihrte, mit Wellplatten verkleidete AufSentreppe auf der Ostseite dient seitdem zur ErschliefSung des
0G. Trotz der Verdnderungen ist sowohl im Grofen als auch im Detail die Qualitit der Gestaltung er-
fahrbar, die sowohl regionalen Traditionen als auch einer fiir den Industriebau bevorzugten Sachlichkeit
verpflichtet ist.

In der dreigeschossigen, an den Schmalseiten symmetrisch gestalteten Backsteinfassade des Turbinen-
hauses aus dem Jahre 1920 sitzen flach eingeschnittene Sprossenfenster. Lisenen und ein Zahnschnitt
sind zur Gliederung der Wandfldchen angedeutet. Nach Kriegsschdden wurde das Satteldach 1949 noch
flacher als zuvor erneuert. Das sich seit 1922 iiber einen niedrigen, dreiachsigen Zwischenteil nach Wes-
ten anschliefSfende Pumpenhaus ist eingeschossig und wird von seinen grofSen Eisentoren geprdgt. Der
ebenfalls 1922 errichtete Wasserturm iiberragt die Dreiergruppe und zeigt vertikale Fensterbinder. Die
Wandfldchen werden durch ein abgetrepptes Kranzgesims begrenzt. Der siidliche Eingang zum Pum-
penhaus besitzt noch seine durch Mauervorlagen portalartig betonte Fassung mit originalem eisernen
Tor sowie einer danebenliegenden ebensolchen FufSgéngerpforte. Uber dem geraden Tiirsturz sitzt ein
Thermenfenster. Der Rundbogen iiber dem Nordtor des Pumpenhauses ist mit Backsteinmauerwerk in
Fischgratverband geschlossen. Das Nordtor des Turbinenhauses besitzt einen geraden Sturz mit einer
dezenten Zahnschnittverdachung. Alle drei Eisentore sind mit eine angedeuteten Kassettierung durch
aufgesetzte Stege ausgestattet, jeder Torfliigel am Pumpenhaus weist zudem noch je einen eisernen
Tiirring auf.

R 10 (Werkhalle, Kiimpelei)

Abb. 19 Werkhalle / Vorbereitungshalle, R 10 sowie Krahnbahn RK1
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Die Backsteinfassade der 1922 nach Entwurf von Curt von Brocke zwischen R 1 und R 5 errichteten, 122
m langen, zentral auf dem Geldnde positionierten Vorbereitungshalle zeigt als einzigen Schmuck ein
leicht vorgezogenes, dreifach getrepptes Dachgesims. Die Einfahrt neben dem Eingang zu den vierge-
schossigen Verwaltungsrdumen an der nérdlichen Schmalseite ist risalitartig vorgezogen und besitzt
noch ihr Stahltor aus der Bauzeit (Ghnlich wie bei R 8), dahinter eine schmale, die gesamte GebdudehGhe
einnehmende Werkhalle mit Kran (Beck & Henkel, 1922). Die Befensterung auf der Ostseite nimmt auf
die kurz zuvor (oder gleichzeitig) gebaute Kranbahn RK 1 Riicksicht. Das Gebdude wurde mehrfach
umgebaut: 1939 zur Werkstatt fiir elektrische Lokomotiven mit Einbau grofSer Tore in die Westfassade,
1944 Einbau einer Kranbahn, 1946 Reparatur von Kriegsschdden, 1959 Umbau des Biiroteils. 1963
wurde das Gebdude als ,,Kiimpelei und Hdrterei“ bezeichnet. Das flache Satteldach wird von genieteten
Blechbindern getragen und besitzt quer angeordnete Oberlichter. Der westliche Teil der Halle ist in zwei
Geschosse unterteilt.

RK 1 (Kranbahn)

Die lange, zwischen R 1 und R 10 verlaufende aufgestinderte Kranbahn mit genieteten Stiitzen aus
Stahlfachwerk und geschweifsten Vollwandtrégern fiir die Fahrbahn stammt von 1920 (Kranbahntréiger
erneuert 1973, Kran der Rotenburger Metallwerke 1973).

R 11 (Verwaltung)

Abb. 20 Verwaltungsgebaude, R 11
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Das schmale, dreigeschossige, traufstindig an der Wolfhager StrafSe stehende Verwaltungsgebiude
wurde 1922 nach einem Entwurf Curt von Brockes an die Ostseite des 10. Schiffs von R 5

angefiigt. Die Backsteinfassade unter Walmdach erhielt als einzigen Schmuck zur StrafSe hin eine Nische
mit vier Fensterbahnen, Mauerwerk in dekorativem Fischgratverband und im UG mit einer schmiedeei-
sernen Vergitterung mit stilisierten Henschelsternen. Die urspriinglichen Sprossenfenster des Gebdudes
sind nicht erhalten.

Denkmalwert

Das Henschel-Werk Rothenditmold gehdrt zu den wenigen hinsichtlich des Baubestands fast komplett
erhaltenen griinderzeitlichen Industriekomplexen in Hessen — und dariiber hinaus. 100 Jahre Produkti-
onsgeschichte sind an den Bauten ablesbar: vom Neubau unmittelbar nach dem Ende Kurhessens iiber
die traditionsverhaftete Moderne um 1920, einige Ersatzbauten nach Kriegszerstorungen bis hin zu
letzten Bauaktivitiiten in den 1970er-Jahren. Aus allen Phasen sind noch Beispiele auf dem Werksge-
ldnde zu finden; es fehlen lediglich die urspriingliche Energiezentrale (R 2) und der Kohlenbunker bei R
8 (um 1920), wobei ein vergleichbares Gebdude als Entwurf des gleichen Architekten im Henschel- Werk
Mittelfeld (M 2) erhalten ist. Die grofSvolumigen Werkhallen R 1 und R 5 bezeugen eindrucksvoll ein
halbes Jahrhundert des Firmenwachstums.

Hinzuweisen ist auf die Dachkonstruktionen der grofSen Hallen:

.Besonders wertvoll erscheinen weiterhin die unterschiedlichen Dachkonstruktionsformen, die ein veri-
tables Kompendium jeweils zeittypischer Hallenkonstruktionen darstellen” (Rolf Hohmann im Gutach-
ten von 1999). Die Bauten aus der Zeit nach dem Ersten Weltkrieg sind zudem mit dem Werk des be-
deutenden Architekten Curt von Brocke verkniipft.

Abb. 21 Innenansicht R5
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4.9.5 Bunker(eingang) vor dem ,Heilhaus*

Kulturdenkmal aus geschichtlichen Griinden gem. § 2 Abs. 1 HDSchG
Fi r: \‘_ \

Abb. 22 BrandaustrafRe 10 (Foto: Th. Wiegand)

Die Jutespinnerei und Weberei AG wurde 1882 gegriindet, bezog im Juli 1883 ihre mdglicherweise von
August Rebentisch geplante, 1895 erweiterte Fabrik in Rothenditmold und bestand bis etwa 1972. Auf
dem Geldnde arbeitet heute das ,Heilhaus*®, weitere Teile der alten, sich bis zur PhilippistrafSe erstre-
ckenden Fabrik werden von diversen Gewerbetreibenden, Kulturschaffenden und Handwerksbetrieben
genutzt.

Vor dem friiheren Verwaltungsgebdude befindet sich auf einer Grundfléche von ca. 25 gm ein freiste-
hender Bunker bzw. Bunkereingang aus dem Zweiten Weltkrieg. Das Bauwerk hat die Form eines Dop-
pelkegels; auf dem mit Ziegelsteinen verkleideten, sich zum Boden hin verjiingenden Unterteil sitzt ein
Spitzhelm aus Beton. Die Kanten der beiden nach Osten und Westen orientierten Eingangsvorbauten
sind abgeschriigt. Rechts und links dieser Offnungen ist das Mauerwerk nach innen hin abgetreppt. Als
Beispiel fiir den Werksluftschutz Kulturdenkmal aus geschichtlichen Griinden.

Stand: 21.05.2025 Seite 39 von 119



Begriindung Bebauungsplan Nr. V/20 "Henschel-Areal"
Vorentwurf Stadt Kassel, Stadtteil Rothenditmold

4.9.6 Gasthaus, ehemalig.

Kulturdenkmal aus geschichtlichen Griinden gem. § 2 Abs. 1 HDSchG

Abb. 23 Naumburger StraBe 4(2016) (Foto: Th. Wiegand)

Traditionsreiches, vor 1885 konzessioniertes, aber heute nicht mehr als solches genutztes Gasthaus, er-
richtet Anfang/Mitte der 1870er-Jahre vermutlich kurz nach dem Bau der Hammerschmiede unweit der
Wege zu den Werken von Henschel und Wegmann. Ab 1928 iiber mehr als 50 Jahre wurde die Gast-
wirtschaft von Katharina Ackermann, verw. Kehr, geb. Vogel (,Kehrs Trinchen*) bzw. ihrer Tochter be-
trieben.

Dreigeschossige, verputzte, bis 2015 mit geprdgten Blechplatten verkleidete Fachwerkkonstruktion mit
symmetrischem Aufriss. Zwei markante Zwerchhduser, deren First iiber die ganze Haustiefe quer zum
First des Satteldachs gehen. Riickwdrtiger Risalit fiir Treppenhaus und Aborte. Der Vorgarten zur StrafSe
wurde in spdterer Zeit fiir eine eingeschossige Erweiterung der Gastrdume iiberbaut. Der Wirt wohnte
im 1. OG. Das an der hinteren Grundstiicksgrenze stehende zweigeschossige Hinterhaus mit Wurstekii-
che, Wirtschafts- und Wohnrdumen ist nicht mehr vorhanden. Fassadensanierung 2015. Kulturdenkmal
aus geschichtlichen Griinden.
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4.9.7 Mombachbriicke

Kulturdenkmal aus geschichtlichen, kiinstlerischen und stadtebaulichen Griinden gem. & 2 Abs. 1
HDSchG

Abb. 24 Wolfhager Stralle, Mombachbriicke

.Die kénigliche Eisenbahndirektion zu Hannover beabsichtigt zur besseren Gestaltung der Verkehrsver-
hdltnisse am Unterstadtbahnhof die WolfhagerstrafSe zu verlegen und unter dem Schienengeleise hin-
durchzufiihren®. Dies wurde im stddtischen Verwaltungsbericht fiir 1891/92 gemeldet. Die Gemeinde
Rothenditmold erhob gegen diese einen neuen Fluchtlinienplan erfordernde MafSnahme Einspruch,
beugte sich aber dann den verkehrspolitischen Erfordernissen. Allerdings wurde statt einer Unterfiih-
rung die elegante Briicke errichtet, die das Industriegleis zum Unterstadtbahnhof und die alte Wolfhager
StrafSe (jetzt MombachstrafSe) sowie die neu angelegte SchéfferhofstrafSe und den hier wieder verrohr-
ten Mombach iiberspannt. Nach langen Planungen begann man mit dem Bau im Sommer 1897, fertig-
gestellt war die Briicke 1898. Die iiber der Grenze der Gemarkungen von Kassel und Rothenditmold
stehende Briicke war in der Tat Katalysator fiir die weitere stddtebauliche Entwicklung: Die Wolfhager
StrafSe wurde in einem Bogen niher an den Rothenberg herangefiihrt (die Sandstein-Futtermauer der
StrafSe ist auf deren Ostseite noch zu sehen). Neubauten entstanden an Schéfferhof- und SiemensstrafSe,
wobei die kurze SchifferhofstrafSe die Boschung vom Mombach zur Wolfhager StrafSe iiberwindet und
nach der (ab etwa 1890 errichteten, 1993 abgebrochenen) Brauerei benannt wurde, die Gstlich der Brii-
cke lag. Die auf den Rothenberg fiihrende Witzenhdéuser StrafSe wurde angelegt und man fand Platz fiir
zwei kleine Griinfldchen westlich und Gstlich der Briicke auf Rothenditmolder Seite. Auf der Kasseler
Seite wurde die Einfahrt zur Wegmannschen Fabrik (heute KMW) neu angelegt. Das Bauwerk erlaubte
es, den Verkehr der schon immer stark frequentierten Wolfhager StrafSe ohne Stérungen iiber das Gii-
tergleis zu leiten und ein vom Lutherplatz ausgehendes, im November 1900 in Betrieb genommenes, bis
1971 genutztes StrafSenbahngleis bis Rothenditmold (HeufSnerstrafSe) zu bauen.

Baugestalt
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Korbbogige Gewdlbekonstruktion mit Betonung der Kanten durch Bossenquader, ansonsten verputzt.
Die aus drei gestreckten Bdgen bestehende Briicke wirkt filigran, weil die Wandfléichen in den Zwickeln
der Pfeiler von je drei tonnengewdlbten Offnungen durchbrochen sind. Ein Zahnschnittgesims sitzt als
Abschluss der Seitenansicht unterhalb des Oberbaus mit der Fahrbahn.

Geldnder und dessen Stiitzpfosten wurden anldsslich der Briickensanierung 1998 erneuert. Urspriinglich
scheint es einen Treppenaufgang fiir FuSgidnger nach Osten zur MombachstrafSe hin gegeben zu haben.

4.9.8 Wohnhaus, Wolfhager StrafSe
Kulturdenkmal aus geschichtlichen Griinden gem. § 2 Abs. 1 HDSchG

Abb. 25 Wolfhager Strale 112/116 (Foto: Th. Wiegand)

Das historistische, um 1894/95 errichtete Doppelhaus Nr. 114/116 ist ein viergeschossiger, roter Roh-
ziegelbau mit beigen, gesimsartig verlaufenden Zierbdndern. Die StrafSenfassade wird durch sechs Bal-
kone ausgezeichnet, die noch ihre schmiedeeisernen Geldnder aufweisen. Das Treppenhaus liegt wie iib-
lich auf der Riickseite.
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4.9.9 Wohn- und Geschdftshaus, Wolfhager StrafSe
Kulturdenkmal aus geschichtlichen und stadtebaulichen Griinden gem. & 2 Abs. 1 HDSchG

Abb. 26 Wolfhager Stralle 151 (Foto: Th. Wiegand)

Viergeschossiges Wohn- und Geschdftshaus. StrafSenbildprigende Ecklage an der platzartig aufgewei-
teten Einmiindung der BrandaustrafSe in die hier verspringende Wolfhager StrafSe. Errichtet um 1906
fiir den Zigarrenmacher und -hdndler Carl Siebert im typisch historisierenden ,,Maurermeisterstil“ mit
dreifarbiger Klinkerfassade; Teppichfriese unter den Fenstern und Gesimsbdnder in beige, einzelne
Kunststeinglieder als Gesimse, Konsol- und Schlusssteine in grau. Uber dem Geschiftseingang im EG
vorkragender Eckerker. 1928 wurde hier eine Verkaufsstelle des Eisenbahner-Konsumvereins erdffnet.
Das Dach des Hauses wurde 1946 nach Kriegsschdden erneuert und ausgebaut. Riickseitig verputzt.
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4,10 Altlasten

Ergeben sich im Zuge der BaumaRnahmen Hinweise auf schddliche Bodenveranderungen oder sonstige
Hinweise, die einen Altlastenverdacht begriinden kénnen, ist das Regierungsprasidium Kassel, Dezer -
nat 31.1, Am Alten Stadtschloss 1, 34117 Kassel, unverziiglich zu informieren.

Weitere Informationen werden im Zuge des Aufstellungsverfahrens unter Beteiligung der zusténdigen
Fachbehorden ergdnzt.

4.11 Bombenabwurfgebiet

Das Regierungsprasidium Darmstadt teilte in seiner Stellungnahme vom14.10.2024 mit, dass die Aus-
wertung der beim Kampfmittelraumdienst vorliegenden Kreisluftbilder ergeben hat, dass sich das Ge-
lande in einem Bombenabwurfgebiet befindet.

Vom Vorhandensein von Kampfmitteln auf solchen Flachen muss grundsatzlich ausgegangen werden.

In den Bereichen, in denen durch Nachkriegsbauten bereits bodeneingreifende BaumaBBnahmen bis zu
einer Tiefe von mind. 5 Metern durchgefiihrt wurden, sind keine Kampfmittelrdummalnahmen not-
wendig.

Bei allen anderen Flichen ist eine systematische Uberpriifung (Sondieren auf Kampfmittel) vor Beginn
der geplanten Abbrucharbeiten, Bauarbeiten und Baugrunduntersuchungen auf den Grundstiicksfla-
chen bis in einer Tiefe von 5 Meter (ab GOK IIWK) erforderlich, auf denen bodeneingreifende MaRnah-
men stattfinden. Hierbei soll grundsatzlich eine EDV-geschiitzte Datenaufnahme erfolgen.

Sofern die Flache nicht sondierfdhig sein sollte (z.B. wg. Auffiillungen, Versiegelungen oder Verbau
usw.), sind aus Sicherheitsgriinden weitere Kampfmittelrdummalnahmen vor bodeneingreifenden
Bauarbeiten erforderlich. Es ist dann notwendig, einen evtl. vorgesehenen Baugrubenverbau (Spund-
wand, Berliner Verbau usw.) durch Sondierungsbohrungen in der Verbauachse abzusichern. Sofern
eine sondierfahige Messebene vorliegt, sollen die Erdaushubarbeiten mit einer Flachensondierung be-
gleitet werden.

Die Kosten fiir die Kampfmittelrdaumung (Aufsuchen, Bergen, Zwischenlagern) sind vom Antragstel-
ler/Antragstellerin, Interessenten/Interessentin oder sonstigen Berechtigten (z.B. Eigentiimer/Eigen-
tlimerin, Investor/Investorin) zu tragen. Die genannten Arbeiten sind daher von diesen selbst bei einer
Fachfirma in Auftrag zu geben und zu bezahlen.

Den Abtransport - ggf. auch die Entscharfung - und die Vernichtung der gefundenen Kampfmittel wird
das Land Hessen -Kampfmittelrdumdienst- auf eigene Kosten iibernehmen.
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5 STADTEBAULICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG

Dem vorliegenden Bauleitplanverfahren liegt eine koordinierte stadtebauliche Entwicklungsplanung
flir das Henschel-Areal zu Grunde. Die Basis bildete ein seitens des Grundstiickseigentiimers in Zu-
sammenarbeit mit der Stadt Kassel, vorrangig dem Stadtplanungsamt - Amt fiir Stadtplanung, Bau-
aufsicht und Denkmalschutz weitgehend ergebnisoffenes Workshopverfahren aus dem Jahr 2023
ohne Erdrterung konkretisierender stadtebaulicher Konzepte. Von August bis Dezember 2023 wurden
gemeinsam mit Vertretern der Stadt, lokalen Akteuren sowie Experten und interessierten Biirgern so-
wie Interessensvertretern aus Wirtschaft, Politik und Verwaltung Hinweise und Anmerkungen zur
Ideenfindung und Grundlagenermittlung fiir ein neues Stadtquartier aufgearbeitet. Die Beteiligungs-
runden gliederten sich wie folgt:

* am 05. September 2023 Erster Fachdialog

e am 22. September 2023 Birgerdialog

= am 09. Oktober 2023 Erster Workshop Denkmalschutz

< am 01. November 2023 Zweiter Fachdialog

= am 21. November 2023 Zweiter Workshop Denkmalschutz

Ziel des Verfahrens war es, eine Neunutzung der baulichen Bestdande sowie eine bauliche Neuentwick-
lung des Areals im Rahmen einer Standortentwicklung zu verwirklichen. Im Ergebnisbericht zum
Workshopverfahren wurde folgende Zusammenfassung vermerkt:

Die bisher vorherrschende Insellage soll aufgehoben und das Areal im Stadtgebiet sichtbar gemacht
werden. Dadurch ergibt sich eine bessere Luftdurchldssigkeit, wodurch ein Beitrag zur Klimaanpassung
geleistet werden kann.

Attraktive Wegeverbindungen sorgen fiir eine bessere Durchldssigkeit und Verbindung zur Nachbar-
schaft. Darunter zihlen die zentrale West-0st Rad und FufSwegeverbindung entlang der Wolfhager
StrafSe, die gleichzeitig eine Entlastung dieser gewdhrleistet, sowie Nord-Siid-Verbindungen im 6&stli-
chen Bereich des Eingangs zum KNDS sowie im zentralen Bereich zur Dollbachaue.

Eine intensivere stddtebauliche Verdichtung durch Neubauten und baulichen Veridnderungen von Be-
stidnden mit punktuellen Hochpunkten ist denkbar und gewiinscht. Die Baukante entlang der Mombach-
strafSe und Wolfhager Str. soll geschlossen werden, um Ldrmschutz zu gewdhrleisten, wihrend entlang
der BrandaustrafSe die Baukante aufgebrochen werden soll, um die Durchldssigkeit und Verbindung zur
Nachbarschaft zu verbessern. Besonderes Augenmerk gilt dabei der Aufwertung der Ein- und Ausfahrt
zur Wolfhager StrafSe.

Es wird eine ,echte* Nutzungsmischung (mehrere Hauptnutzungen plus ergdnzende Nutzungen) ange-
strebt, mit ruhigeren Bereichen fiir Wohnen im Osten, einem lebendigen Zentrum als Ort der Begegnung
sowie Nutzungen fiir Wohnen, Gewerbe und ,lauteren” Kunst- und Kulturangeboten im Westen. Die
Auspragung des zentralen Platzes sieht ebenso die Gestaltung einer zentralen Griinfldche vor.

Grundsdtzlich wird eine nachhaltige Entwicklung des Henschel Areals angestrebt. Im Kontext des Kli-
maschutzes wird besonderer Wert daraufgelegt, das Regenwassermanagement mitzudenken und die
Begriinung von Ddchern und Fassaden zu erméglichen.

Fiir das gesamte Areal wurde im Friihjahr 2024 vom Grundstiickseigentiimer in Zusammenarbeit mit
der der Stadt Kassel ein zweistufiger stadtebaulicher Wettbewerb ausgelobt. Als Sieger dieses Wett-
bewerbs ging das renommierte Hamburger Architekturbiiro Coido Architects hervor. Die Fachjury pra-
mierte den Entwurf in ihrer zweiten Sitzung am 11. Oktober 2024. Den zweiten Platz belegte das
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Planungsbiiro Cityférster aus Hannover. Als stimmberechtigte Jurymitglieder waren neben dem Vor-
habentrager auch der Oberbiirgermeister der Stadt Kassel, die Amtsleiterin des Umwelt- und Garten-
amts und der Amtsleiter fiir Stadtplanung, Bauaufsicht und Denkmalschutz sowie der Bezirksdenk-
malpfleger des Landesamtes fiir Denkmalpflege Hessen vertreten. Insgesamt beteiligten sich sieben
namhafte Architekturbiiros in der ersten Wettbewerbsstufe an der Neugestaltung des ehemaligen In-
dustrieareals. Aufgrund ihrer herausragenden stadtebaulichen Qualitaten wurden die Entwiirfe von
Coido und Cityforster in der zweiten Wettbewerbsphase weiter verfeinert und vertieft. Im weiteren
Verfahren wird Coido auf Basis seines stadtebaulichen Konzepts die Masterplanung fiir das Henschel-
Areal ausarbeiten.
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5.1 Stddtebauliche Entwicklungskonzeption - COIDO

Die nachfolgenden Abbildungen und textlichen Inhalte entstammen in weiten Teilen von coido archi-
tects, coido GmbH, Neuer Pferdemarkt 1, 20359 Hamburg. Die planerischen Inhalte verdeutlichen die
Ziele der konkreten Standortentwicklungsplanung, unterliegen jedoch einer anhaltenden Vertiefung
und Ausarbeitung.

Stadtebau und Architektur

Die bestehenden Gebaudekomplexe auf dem Henschel Areal in Kassel werden in ihrem jeweiligen Cha-
rakter gestarkt, durch eigenstandige, prazise gesetzte Quartiersbausteine erganzt und zu einer dichten
spostindustriellen Collage” zusammengefiigt. So entsteht ein lebendiges und abwechslungsreiches
Stadtquartier in Kassel, das das Flair des ehemaligen Industrieareals in die Gegenwart transportiert.

Kesselschmiede

Die Kesselschmiede wird gezielt gedffnet und so zu einem gut erschlossenen, im Inneren flexibel teil -
baren Gewerbebaustein weiterentwickelt. Den nérdlichen Auftakt bildet das sanierte Schiff 10 mit bei-
spielsweise Co-Working- und Start-Up-Flachen als Adresse im Nordwesten. Die Schiffe 9 und 4 wer-
den bis auf das Tragwerk zuriickgebaut bzw. mit Oberlichtern versehen und schaffen neben Erschlie-
Bung und Belichtung die Verbindung zur Brandaustralle.

Quartiershalle

Die ehemalige Vorbereitungshalle wird im Erdgeschoss gedffnet und bildet das kommerzielle Zentrum
des Quartiers, das auch die angrenzenden Freirdume belebt. In den Obergeschossen werden die vor-
handenen Raume zu flexiblen Gewerbeflachen umgebaut oder fiir soziale Dienste genutzt.

Hammerschmiede

Hier sind einzelne Hallen fiir groBflachige Nutzungen vorgesehen. In Schiff 1 wird durch Riickbau auf
das Tragwerk eine Passage geschaffen. Siidlich von Schiff 0 entsteht ein neues Wohngebdude. In den
historisch besonders bedeutsamen Schiffen 2 und 3 ist die Unterbringung des Technik- und Henschel -
museum angestrebt. Die Schiffe 4 und 5 werden zu einem Mobilitatshub umgebaut. Angrenzend an
die Kranbahn werden in den Schiffen 6 und 7 ein kreativer Gewerbebaustein und voraussichtlich eine
Kita umgesetzt.

Turbinenhdofe

In der siidwestlichen Ecke des Henschel Areals sind schon heute einzelne Handwerksbetriebe angesie-
delt. Diese Funktion wird ausgebaut und durch eine Anbindung an die Brandaustrasse attraktiv und
zukunftsfahig gestaltet. Der Turm des Turbinenhauses wird nach historischem Vorbild ergédnzt. Der
neue Mobilitdtshub verweist stadtebaulich auf die historische Bebauung und leitet zu angrenzenden
Raumen uber.

Die Lok

An der Wolfhager StralRe bildet ,,Die Lok® die neue Adresse des Henschel Areals. Das Wohngeb&dude mit
Gewerbeflachen im Erdgeschoss reagiert mit seiner Kubatur auf die Kranbahn RK1. Der architektoni-
sche Ausdruck ist spezifisch durch Anlehnung an den industriellen Kontext. Die innere Struktur eignet
sich auch fiir Sonder-Wohnformen wie Laubengang-Apartments und Cluster-Wohnungen.
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Wohnen im Kesselpark

In der &stlichen Spitze entsteht ein attraktives Wohnquartier im Griinen mit guter Anbindung an die
Kasseler Innenstadt. Eigenstandig funktionierende, aber geschickt aneinander gekettete Wohnhauser
schaffen eine spannende Abfolge von Hofen mit unterschiedlichem Charakter und bilden eine identi-
tatsstiftende Gesamtfigur.

Abb. 27 Stadtebauliches Konzept, coido.

ErschlieBung

Um den MIV und den Anlieferungsverkehr auf dem Areal méglichst gering zu halten wurde die beste-
hende Zu- und Ausfahrt am ehemaligen Pfortnerhduschen um eine Zufahrt von der siidlichen Brand-
austraBBe und eine Ausfahrt zur Wolfhager StraRe fiir den Anlieferungsverkehr ergénzt zwischen denen
die ,WerkstraBe“ das Gewerbe in der Kesselschmiede erschlieRt. Der MIV wird jeweils auf kiirzestem
Wege zu den jeweiligen Parkgaragen geleitet. Fiir den FuBganger- und Radverkehr werden zahlreiche
weitere Verbindungspunkte in alle Richtungen geschaffen und sorgen so fiir Durchlassigkeit des Quar-
tiers.

Freiraum

Um den klimatischen Herausforderungen der Zukunft gerecht zu werden, Biodiversitat zu férdern und
Aufenthaltsqualitat zu starken, wird das Gelande grofBflachig entsiegelt. Im Zentrum des Areals ent-
steht der neue Kranbahnpark, der einen griinen Hotspot innerhalb des Quartiers schafft. In den Zwi-
schenrdumen siedeln sich unterschiedliche Freizeit- und Sportnutzungen wie ein Basketballplatz und
ein Skatepark an, die das Henschel Areal beleben. Im Osten des Quartiers entsteht der Kesselpark mit
seinen grof3en, natiirlich gewachsenen Bestandsbaumen als lebendiges Wohnumfeld im Griinen.

Es sollen dkologisch-stadtebauliche Synergien geschaffen werden. Kontaminierte Boden sollen mit
Hilfe der Pflanzenauswahl entgiftet werden.
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Abb. 28 Visualisierungsstudie Blick auf R5, coido.

Umgang mit dem Denkmal

Ergdnzungen der denkmalgeschiitzten Bausubstanz finden ausschlieBlich im Innern der Geb&ude in
Form von behutsamen Einbauten statt. Zudem erfolgt malvoller Riickbau, um ErschlieBung, Belich-
tung und Erlebbarkeit zu gewdhrleisten. In allen neu geschaffenen Passagen und Innenhdfen bleiben
das historische Tragwerk der Hallen erhalten, um den markanten Raumeindruck zu wahren. Das iko-
nische Bild der langen Fassade der Kesselschmiede zur Brandaustralle und anderer Bestandsfassaden
wird gewahrt und nur um prizise Offnungen erginzt, um Licht ins Innere der Hallen zu fiihren. Wich-
tige Produktionsspuren werden in die Planung integriert.

Auch im Freiraum erzdhlen die Kranbahnen und weitere Relikte der industriellen Vergangenheit die
Geschichte der ehemaligen Produktionsabldufe auf dem Areal und stehen zugleich als 6kologische
Hotspots fiir eine nachhaltige Zukunft.
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6 ARTENSCHUTZRECHTLICHE BELANGE

Im Vorfeld des Bauleitplanverfahrens wurde friihzeitig ein Fachgutachter hinzugezogen, um zu evalu-
ieren, inwiefern faunistische Belange im Zuge des Abwagungsgebotes formalrechtlich zu beriicksich-
tigen sind; im Fokus der Untersuchung lag hierbei der Gebaudebestand sowie die unbebauten Griin-
flachen im 6stlichen Plangebiet.

Entsprechend wurde zundchst eine faunistische Habitat-Potentialanalyse durch das Biiro fiir ange-
wandte Okologie und Faunistik - naturkultur GmbH zur Einschitzung der artenschutzrechtlichen Be-
lange erstellt. Aktuell halten artenschutzrechtliche Untersuchungen zum Ausschluss des Vorkommens
verschiedener Tiergruppen und -arten in Abstimmung mit den stadtischen Fachdmtern an. Diese be-
inhalten das Vorkommen der Haselmaus. Hier wurden Ende Marz 20 Nisthilfen im Osten des Gelandes
installiert. Dier erste Kontrolle findet Mitte Mai statt und zieht sich mind. bis in den September. Es
wurden Schwarmkontrollen zum Ausschluss von Fledermauswinterquartieren durchgefiihrt. Diese
waren negativ. Es wurden keine Winterquartiere nachgewiesen. In der Wochenstubenzeit von Mai bis
Juli folgen Untersuchungen zum Ausschluss eines Vorkommens von Wochenstubenquartieren im Pla-
nungsraum. Es wurden bereits zwei Begehungen zum Ausschluss von gebdudebewohnenden Vogel-
arten vorgenommen. Bisher wurde ein Turmfalkenpaar sowie mehrere Hausrotschwanzpaare an den
Gebauden gesichtet. Amseln sowie Blau- und Kohlmeise sind ebenfalls auf dem Geldnde vorhanden.
Genauere Hinweise fiir Nistpldtze fehlen noch. Seit der Ankunft der Mauersegler am 1. Mai in Kassel
gab es noch keine weitere Begehung. Ab Mitte Mai sollten die Brutpldtze bezogen sein, um Aussagen
tiber ein Vorkommen auf dem Gelande machen zu kénnen.

7 IMMISSIONSSCHUTZRECHTLICHE BELANGE

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) stellt der Offentlichkeit im
Rahmen des Larmviewers Hessen eine Larmkartierung aus dem Jahr 2017, iberarbeitet und sachlich
erganzt 2022, allgemein zur Verfligung. Eine Auswertung dieser Larmkartierung hat im Vorfeld des
Bauleitplanverfahrens ergeben, dass das Plangebiet stark durch Larmimmissionen aus stralen- und
schienengebundenen Verkehren belastet ist.

Um den immissionsschutzrechtlichen Belangen bei der Aufstellung des Bebauungsplanes sachgerecht
begegnen zu kdnnen, wurde unter Einbindung des stadtischen Umwelt- und Gartenamtes, Abteilung
Umweltschutz das Ingenieurbiiro Forster Akustik mit der Erarbeitung eines schalltechnischen Fach-
gutachtens beauftragt. Es werden hierin die auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen,
die vom Plangebiet ausgehenden und auf umliegende schutzbediirftige Bebauung einwirkenden Ge-
rauschimmissionen (inkl. planinduziertem Verkehr) sowie sich ergebende Wechselwirkungen unter
Einbindung der besonderen stadtebaulichen Gegebenheiten untersucht.

Der vollstdandige Bericht liegt dem Stadtplanungsamt der Stadt Kassel vor und kann bei Bedarf einge-
sehen werden. Unter Einbindung und fachlicher Beratung des beauftragten Fachgutachters wurden
Festsetzungen zum Larmschutz in den Bebauungsplan aufgenommen.

Nachfolgend werden die wesentlichen Untersuchungsergebnisse zum Schallschutzkonzept zusam-
menfassend wiedergegeben. Die Inhalte sind hierbei dem Fachgutachten vom 08.05.2025 entnommen
und in kursiver schriftweise wiedergegeben.
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Begriindung
Vorentwurf

Bezeichnungen zum | Bezeichnungen zum
Stand 25.03.2025 Stand 13.05.2025
GE1l.1 MU 5.1
GE1.2 MU 5.2
GE13 GE11

GE 1.4 GE1.2
GE15 GE13

GE 1.6 GE 1.4

GE 2 GE 2

GE 3.1 GE3.1

GE 3.2 GE 3.2

GE 4 GE 4

GES5.1 GES5.1

GE 5.2 GE 5.2
GES5.3 GES5.3

GE6 GE6

MU 1 MU1/GE7
MU 2.1 MU 2.1

MU 2.2 MU 2.2

MU 2.3 MU 2.3

MU 3 MU 3

MU 4.1 MU 4.1

MU 4.2 MU 4.2

MU 4.3 MU 4.3

Hinweis: Das Schalltechnische Gutachten wurde zum Zeitpunkt eines Bebauungsplanvorabzugs (Stand
vom 25.03.2025) erarbeitet und korreliert entsprechend mit dessen Ausweisungen. Im Zuge der Be-
arbeitung wurden Anderungen in den Gebietsbezeichnungen sowie Baufeldnummerierungen erfor-
derlich. Um i. B. die Beziige des schalltechnischen Gutachtens weiterhin zuordnen zu kénnen, folgt
vorab eine Kurz-Gegeniiberstellung; die inhaltlichen Festsetzungen gelten in Analogie unbenommen

fur die Teilflachen, auch unter ihrer neuen Bezeichnung, weiter.
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7.1 Zusammenfassende Beurteilung

Es wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen des Straflenverkehrs, des Schienenverkehrs
und von Anlagen und Betrieben nach TA Lérm ermittelt. Es wurden aufSerdem die aus dem Plangebiet auf
umliegende Bebauung einwirkenden Immissionen gewerblicher Flidchen und Anlagen nach TA Ldrm so-
wie von Anlagen nach 18. BImSchV ermittelt. Auch im Plangebiet wurden die Immissionen in urbanen
Gebieten aufgrund von gewerblichen Flichen und Anlagen nach TA Ldrm innerhalb des Plangebiets (unter
Beriicksichtigung der Vorbelastung aufgrund von Anlagen und Betrieben aufSerhalb des Plangebiets) er-
mittelt. Weiter wurden an umliegender schutzbediirftiger Bebauung die Immissionen des Strafsenverkehrs
fiir den Prognose-Nullfall (allgemeine verkehrliche Entwicklung ohne Entwicklung des Henschel-Areals)
und den Prognose-Planfall (allgemeine verkehrliche Entwicklung inklusive planinduziertem Verkehr auf-
grund der Entwicklung des Henschel-Areals) ermittelt. Dariiber hinaus wurde eine Bewertung aufgrund
der Neuausweisung dffentlicher Verkehrsfldche im Plangebiet nach 6. BImSchV (Verkehrsldrmschutzver-
ordnung) durchgefiihrt.

Im Folgenden werden die Ergebnisse zusammengefasst. Einzelheiten sind den entsprechenden Kapiteln
und Anhdngen zu entnehmen.

StrafSenverkehr

Die schalltechnischen Orientierungswerte werden an den Bestandsgebduden im Plangebiet in weiten Tei-
len eingehalten. Uberschreitungen treten hauptséchlich in der Néhe der Wolfhager Strafe auf und be-
tragen bis zu 6 dB(A) am Tag und in der Nacht. Im Nahbereich der Wolfhager StrafSe an Gebdude R11
wird am Tag vereinzelt eine Uberschreitung des Schwellenwertes zur Gesundheitsgefihrdung von 70
dB(A) um ca. 1 dB(A) prognostiziert. In den Neubaugebieten in der Nihe Wolfhager Strafle und Mom-
bachstrafSe treten ebenfalls Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte auf, die héchs-
ten Uberschreitungen betragen 8 dB(A) und sind im Bereich der sog. ,Lok“ (MU 2.1, 2.2, 2.3) zu finden. In
den Neubaubereichen im Osten (MU 4.1, 4.2, 4.3) liegen die Uberschreitungen bei maximal 3 dB(A) in der
Nacht, tagsiiber maximal 1 dB(A). Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung (tags 70 dB(A), nachts
60 dB(A)) werden in allen Bereichen der Neubaugebiete unterschritten.

Sollten baulich verbundene Aufsenwohnbereiche (AWB) (Loggien, Balkone) vor Fassaden an den strafSen-
zugewandten Seiten in den Neubaugebieten entlang der Wolfhager StrafSe geplant werden, so sind diese
als verglaste Vorbauten bzw. verglaste Loggien auszufiihren, da Tag-Beurteilungspegel von iiber 65
dB(A) auftreten. Auch die Seitenbereiche sind z.T. betroffen. Die straflenzugewandte Seite in MU 3 ist mit
einer Uberschreitung der Schwelle von 65 dB(A) um 1 dB(A) betroffen. In den Teilgebieten MU 4.1, 4.2
und 4.3 liegen die Beurteilungspegel auf AufSenwohnbereichen vor Fassaden nicht oberhalb von 65 dB(A),
sodass, zumindest aufgrund des StrafSsenverkehrs, eventuelle Balkone und Loggien hier nicht als verglaste
Vorbauten oder verglaste Loggien auszufiihren sind.

AufSerhalb des Plangebiets treten an der Wolfhager StrafSe trotz geringer absoluter Pegelzunahmen von
unter 1 dB(A) erstmalige oder weitergehende Uberschreitungen der Schwellenwerte zur Gesundheitsge-
fdhrdung auf. Bei den Berechnungen wurde die in einem Abschnitt der Wolfhager StrafSe neu eingerich-
tete Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht beriicksichtigt, weshalb die Beurteilungspegel
im Verhdltnis zu den Schwellenwerten am Tag in der Tendenz héher ausfallen als in der Nacht, bzw. die
Tag- Nacht-Differenz der Beurteilungspegel haufig bei 10 dB(A) oder dariiber liegt.

Die hdchsten Beurteilungspegelzunahmen aufgrund des planinduzierten Verkehrs ergeben sich in der
BrandaustrafSe. Am Tag werden Zunahmen iiber 3 dB(A), z.T. iiber 4 dB(A), und in der Nacht iiber 5 dB(A)
prognostiziert. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung werden an der BrandaustrafSe tags und
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nachts unterschritten. Zudem werden die Orientierungswerte in Mischgebieten und allgemeinen Wohn-
gebieten in der Brandaustrafle iiberschritten. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung werden
tags und nachts unterschritten.

Es ist zu priifen, ob MafSnahmen mdglich sind, die tagsiiber zu einer Entlastung an der Wolfhager StrafSe
fiihren und nachts zu einer Entlastung an der BrandaustrafSe fiihren, ohne jedoch nachts die Belastung
an der Wolfhager StrafSe zu erhohen. Prioritdr ist die Entlastung an der Wolfhager StrafSe.

Schienenverkehr

Die schalltechnischen Orientierungswerte werden im gesamten Plangebiet tagsiiber und nachts deutlich
eingehalten.

Anlagen nach TA Ldrm

Siidlich des Plangebiets befindet sich der Betrieb KNDS. Innerhalb des Plangebiets ergibt sich aufgrund
der von aufSerhalb des Plangebiets einwirkenden Emissionen Folgendes. Am Tag werden die Immissions-
richtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium nach TA Ldrm im gesamten Plangebiet eingehalten. In der
Nacht ergeben sich an siidlichen sowie teilweise an den siidlichen seitlichen (Gstlichen und/ oder westli-
chen) Fassaden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sowie des Spitzenpegelkriteriums nach TA
Ldrm, auch in eingeschriinkten Gewerbegebieten (Details sind dem entsprechenden Kapitel und den An-
héngen zu entnehmen).

Der niedrigere Nacht-Immissionsrichtwert dient dem verstirkten Ruhe- und Schlafbediirfnis zur Nacht-
zeit und findet daher nur Anwendung, wenn sich im Einwirkungsbereich der Anlage auch zum Schlafen
geeignete Rdume (dazu zéhlen auch Wohnkiichen) befinden oder errichtet werden diirfen. Sind dagegen
ausschliefSlich Biirordume, sonstige schutzbediirftige Arbeitsrdume oder Unterrichtsrdume vorhanden,
werden die Nacht-Immissionsrichtwerte nicht angewendet und es ist stattdessen ausreichend fiir Schutz
gesorgt, wenn die Tag- Immissionsrichtwerte auch in der Nacht eingehalten werden [20]. Es ist daher zu
priifen, ob die Errichtung von Schlafréiumen oder Ridumen, die zum Schlafen geeignet sind (dazu zéhlen
auch Wohnkiichen), in den betroffenen Gebieten, zumindest in den geplanten eingeschriinkten Gewerbe-
gebieten, ausgeschlossen werden konnen. In Gebieten, in denen dies nicht méglich ist, sind weitere Maf3-
nahmen erforderlich.

Im Bereich der Baugebiete MU 4.1, 4.2 und 4.3, nérdlich der Einfahrt von KNDS, treten Uberschreitungen
des ndichtlichen Immissionsrichtwerte nur an den siidlichen Fassaden in MU 4.2 und 4.3 und an der west-
lichen Fassade in MU 4.3, welche MU 4.2 iiberragt, auf. Die Spitzenpegeliiberschreitungen umfassen je-
doch gréfSere Bereiche. In MU 4.2 ist zuséitzlich die westliche Fassade von Uberschreitungen betroffen
und in MU 4.3 die Gstliche Fassade. Zudem ist die siidliche Fassade von MU 4.1, welche MU 4.2 iiberragt
von Uberschreitungen betroffen. Ursache fiir die Spitzenpegeliiberschreitung in weiten Bereichen ist der
angenommene hohe Maximalpegel von Lwamax = 121 dB(A) fiir das Entliiftungsgerdusch beim Abkuppeln
eines Lkw-Anhéngers im néchtlichen Abstellbereich. Sollte ausgeschlossen werden kénnen, dass solche
Ereignisse nachts stattfinden, kbnnte ein geringerer Maximalpegel, z.B. fiir das Entliiften der Betriebs-
bremse, angesetzt werden, sodass sich die berechneten Spitzenpegel im Bereich neben der Einfahrt von
KNDS entsprechend verringern wiirden und somit geringere und insgesamt weniger Uberschreitungen
auftriten (...). Es sollte dann insgesamt eine Neubewertung des Spitzenpegelkriteriums und der Beurtei-
lungspegel erfolgen.
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Im siidlichen Bereich von MU 1 sowie teilweise an der dstlichen Fassade treten ebenfalls Uberschreitun-
gen des ndchtlichen Richtwertes auf. Kommt die Parkhausnutzung innerhalb des Plangebiets hinzu, treten
auch Richtwertiiberschreitungen auf der westlichen Gebdudeseite des Bestandsgebdudes in MU 1 auf.

Bei einer gemeinsamen Betrachtung der bestehenden Immissionen von KNDS und den hinzutretenden Im-
missionen durch die Parkhausnutzung von KNDS an Immissionsorten in MU 1 ergeben sich folgende
ndchtliche Richtwertiiberschreitungen in der siidlichen Hdlfte von MU 1, sodass empfohlen werden kann,
zu priifen, ob die siidliche Hiilfte des jetzigen MU 1 als eingeschridnktes Gewerbegebiet ausgewiesen wer -
den kann. Die Anzahl an von Richtwertiiberschreitungen betroffenen Immissionsorten wiirde sich so re-
duzieren. Gleichzeitig sollte dann in diesem eingeschrinkten Gewerbegebiet die Errichtung von Schlaf-
ridumen und zum Schlafen geeigneter Ridume ausgeschlossen werden (vgl. oben), da Uberschreitungen
verblieben.

Néchtliche Uberschreitungen innerhalb des Plangebiets aufgrund von Emissionen innerhalb des Plange-
biets ergeben sich durch Lkw-Fahrwege und die Parkhausnutzung in GE(e) 4.

Am Tag werden die Immissionsrichtwerte innerhalb des Plangebiets eingehalten.

Anlagen nach 18. BImSchV

Aufgrund des genehmigten Betriebs des Skateboardvereins ,Mr. Wilson® ergeben sich keine Richtwert-
iiberschreitungen aufSerhalb des Plangebiets.

Aufgrund des geplanten Basketballspielfeldes siidlich von MU 1 ergeben sich in der Nacht Richtwert-
iiberschreitungen in MU 1 und GE(e) 6. Die nichtliche Nutzung ist somit auszuschliefSen.

Es verbleiben jedoch am Tag Richtwertiiberschreitungen an der siidlichen Seite von MU 1.

Gesamtldrmermittlung

Fiir einzelne Immissionsorte, an denen eine Uberschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefihr-
dung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) am Tag oder in der Nacht festgestellt wurde, wurde eine
Gesamtldrmermittlung durchgefiihrt. Daraus ergibt sich, dass der StrafSenverkehr pegelbestimmend ist.
Der Beitrag der gewerblichen Immissionen ist abhdngig von der Gebietseinstufung. Es ergeben sich durch
die Addition geringe Pegelerhdhungen von bis zu 0,5 dB(A) tagsiiber in Mischgebieten und bis zu 0,2 dB(A)
tagsiiber in allgemeinen Wohngebieten gegeniiber den Immissionen des StrafSenverkehrs. Nachts liegen
die Erh6hungen in Mischgebieten niedriger bzw. in allgemeinen Wohngebieten ergibt sich keine Pegeler-
héhung durch die Addition gewerblicher Immissionen zu StrafSenverkehrsimmissionen. Die Immissionen
des Schienenverkehrs liegen noch deutlich darunter.

In Gewerbegebieten fallen die Beitrige der gewerblichen Immissionen zum Gesamtbeurteilungspegel na-
turgemdpfS hoher aus. Aber auch hier ist der StrafSenverkehr pegelbestimmend. Am Tag ergeben sich Er-
héhungen von 1 dB(A) oder mehr durch die Addition, in der Nacht liegt die Erhéhung unter 1 dB(A).
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Neubau/ Neuausweisung offentlicher Verkehrsfldche

Allein aufgrund des Verkehrs auf den neuen Verkehrswegen werden die Immissionsgrenzwerte nach 16.
BImSchV an allen Immissionsorten tagsiiber und nachts eingehalten. An einigen Immissionsorten bei den
zuvor beschriebenen Beurteilungen nach DIN 18005 im Rahmen der Bauleitplanung Uberschreitungen
der Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung festgestellt wurden, wurde auch im Rahmen der Bewer -
tung nach 16. BImSchV, an diesen Immissionsorten eine Gesamtldrmbetrachtung aller Verkehrswege
durchgefiihrt. Im Ergebnis ergibt sich, dass an Immissionsorten mit einer Uberschreitung einer der
Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung (70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts) tagsiiber oder nachts im
Prognose-Planfall, also inklusive des insgesamt planinduzierten Verkehrs auch auf umliegenden StrafSen,
keine weitere Erh6hung der zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV bereits auf-
gerundeten Beurteilungspegel durch den Verkehrsanteil auf den geplanten neuen StrafSen eintritt. An ei-
nem Immissionsort (10 16.1, Wolfhager Str. 102, 0G1) im Bereich der bestehenden Zufahrt, von der hier
angenommen wird, dass diese aktuell noch keine dffentliche Verkehrsfldche ist, ergibt sich fiir den be-
schriebenen Vergleich eine Erhéhung in der Nacht auf, aber nicht iiber, 60 dB(A).

7.2 Schallschutzkonzept

Im Allgemeinen stehen zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes folgende Méglichkeiten zur Min-
derung der Ldrmbelastung zur Verfiigung:

e Aktive Schallschutzmafsnahmen

e Mindestabstinde

= Ldrmrobuste stddtebauliche Struktur
e Passive SchallschutzmafSnahmen.

Passive SchallschutzmafSnahmen, insbesondere Schallschutzfenster, kommen nicht in Betracht zum
Schutz vor Gewerbe, Sport-, und Freizeitldrm.

Verkehrsldrm

Aktive SchallschutzmafSnahmen

Aktive SchallschutzmafSnahmen setzen an der Schallquelle und mittelbar (auf dem Ausbreitungsweg,
jedoch nahe an der Schallquelle) an. Im Falle von StrafSen wdren dies:

= FEinsatz ldrmarmer StrafSendeckschichten
e Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
e Ldrmschutzwdnde oder -wiille.

Laut Berliner Leitfaden zur Bauleitplanung* sind Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage von §
9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zu ldrmarmen Fahrbahnbeldgen nur im Einzelfall zielfiihrend, beispielsweise
beim Neubau oder bei einer Anderung einer Strafe im Plangebiet. Im vorliegenden Fall ist die Neuaus-
weisung dffentlicher Verkehrsfldchen im Plangebiet vorgesehen. Auf diesen ist die prognostizierte Ver-
kehrsbelastung zwar vergleichsweise gering, mit Blick auf die bereits hohen Beurteilungspegel an der

4 Berliner Leitfaden — Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021; herausgegeben durch
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen Berlin und Senatsverwaltung fir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz Berlin; Berlin, September 2021.
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Wolfhager StrafSe und den hohen Beurteilungspegelzunahmen an der BrandaustrafSe sind Fahrbahnbe-
ldge auf den neu geplanten Verkehrsfldchen im Areal jedoch so zu wéhlen, dass keine zusdétzlichen Be-
lastungen durch Aufschldge hervorgerufen werden, d.h., dass bei einem Austausch oder neuen Einbau
von StrafSendeckschichten im Plangebiet solche mit einem Abschlag nach RLS-19 zu verwenden sind,
z.B. ,,Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der
Lieferkornung 1/3*,

Auf den Bestandsstrafsen im Plangebiet Wolfhager Strafle, MombachstrafSe und BrandaustrafSe sind
LAsphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lie-
ferkérnung 1/3“ bereits verbaut, bei einem Austausch von Fahrbahnbeldgen ist dieser oder ein schall-
technisch vergleichbarer Belag zu verwenden.

Die Herabsetzung der zuldissigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt laut Berliner
Leitfaden zur Bauleitplanung eine Pegelsenkung von ca. 2 bis 3 dB(A). In der BrandaustrafSe gilt bereits
eine Hachstgeschwindigkeit von 30 km/h. In der Wolfhager StrafSe gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h am Tag und 30 km/h auf dem Abschnitt Gelnhduser StrafSe bis SchofferhofstrafSe (Wolfhager
StrafSe 83) in der Nacht. Zudem gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zwischen 07:30 und 17:00
Uhr auf der Wolfhager Strafle zwischen  Gelnhduser  Strafle  und  PhilippistrafSe.
Es kann empfohlen werden den Abschnitt der Geschwindigkeitsreduzierung auf der Wolfhager StrafSe in
der Nacht bis zur Briicke (Hohe Mombachstrafle 86) zu verlidngern, da in der Nacht der Schwellenwert
zur  Gesundheitsgefidhrdung  an  der  Wolfhager  Strafle 76  iiberschritten  wird.
Am Tag kann in der Wolfhager StrafSe eine Geschwindigkeitsreduzierung auf eine Héchstgeschwindig-
keit von 30 km/h auf dem Abschnitt PhilippistrafSe bis zu dem Bereich, an dem die Wolfhager Strafie auf
die MombachstrafSe trifft, empfohlen werden. Die Pegelerh6hungen am Tag durch den planinduzierten
Verkehr konnen so mehr als kompensiert werden und die Tag-Beurteilungspegel auf unter die Schwelle
der Gesundheitsgefihrdung reduziert werden.

Auf den neuen StrafSen innerhalb des Plangebiets ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit grundsdtzlich
auf 30 km/h oder darunter festzulegen.

Ldrmschutzwdnde und -wdlle konnen grundsdtzlich wirksame MafSnahmen gegen StrafSenverkehrsldrm
darstellen, kommen in innerstddtischen Lagen in aller Regel aus stddtebaulichen Griinden sowie Griin-
den der ErschliefSung des Plangebiets nicht in Betracht. Im vorliegenden Fall stehen zudem keine Fldchen
fiir Larmschutzwdnde- oder -walle zur Verfiigung. Diese MafSnahme wird daher nicht weiter betrachtet.

Mindestabstdnde

Durch die Einhaltung gewisser Mindestabstéinde der Bebauung zur Strafie besteht grundsdtzlich die
Mdglichkeit StrafSenverkehrsimmissionen zu mindern. Auf der anderen Seite gibt es Griinde, die gegen
grofie Mindestabstinde sprechen, wie beispielweise das Gebot des kostensparenden Bauens oder ein
sparsamer Umgang mit Grund und Boden. Im vorliegenden Fall befinden sich denkmalgeschiitzte Ge-
béude bereits im Plangebiet. Neu ausgewiesene Baufldchen, insbesondere an der Wolfhager StrafSe sind
bereits mit Abstand zur StrafSe geplant. Diese MafSnahme wird daher nicht weiter verfolgt.

Ldrmrobuste stddtebauliche Struktur

Ldrmrobuste stddtebauliche Strukturen schaffen geschiitzte, abgeschirmte Bereiche im Schallschatten.
In der vorliegenden Situation ist mit der abschirmenden Bestandsbebauung der Halle R5 sowie die
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Planung einer neuen Bebauung entlang der Wolfhager Strafie (MU 2.1, 2.2, 2.3) diese MafSnahme be-
reits umgesetzt.

Bei ldrmrobusten stddtebaulichen Strukturen ist allerdings darauf zu achten, dass es nicht zu uner-
wiinschten Reflexionen und in der Folge zu Pegelerh6hungen an vorhandener schutzbediirftiger Bebau-
ung in der Umgebung kommt, insbesondere wenn die Schwellenwerte der Gesundheitsgefihrdung fiir
den Prognose-Planfall erstmalig oder weitergehend iiberschritten werden. Dies ist an der Wolfhager
StrafSe der Fall; im Bereich gegeniiber der geplanten Bebauung, zumindest an den betrachteten Immis-
sionsorten, jedoch nur am Tag. Eine wirkungsvolle MafSnahme zur Pegelreduzierung stellt die Geschwin-
digkeitsreduzierung dar und wird in Kapitel O auch fiir diesen Straflenabschnitt, zusdtzlich zur bereits
vorhandenen Geschwindigkeitsreduzierung in der Nacht, vorgeschlagen. Sollte eine Geschwindigkeits-
reduzierung am Tag nicht in Betracht kommen, sind weitere Priifschritte erforderlich, um zu ermitteln,
ob und wie weit eine absorbierende Fassadengestaltung der Nordfassaden von Gebduden in MU 2.1, 2.2,
2.3 oder eine veriinderte Gebdudestellung eine Reduzierung der Beurteilungspegel auf der gegeniiber-
liegenden StrafSenseite zur Folge haben. Zum gegenwdrtigen Zeitpunkt wird diese MafSnahme nicht wei-
terverfolgt.

Passive Schallschutzmafinahmen

Grundrissgestaltung

Die Grundrissgestaltung zielt darauf ab, einen méglichst grofien Anteil schutzbediirftiger Riume bzw.
deren Fenster auf lirmabgewandten Gebdudeseiten anzuordnen. Nicht schutzbediirftige Rdume sowie
die Erschliefsung der Wohnungen sind ldrmseitig zu orientieren. Bei ,,durchgesteckten® Aufenthaltsrédu-
men sollten auch auf der lirmabgewandten Gebdudeseite Fenster angeordnet werden.

Die Grundrissgestaltung kann auf der einen Seite zu einem hohen Erschliefungsaufwand und weiteren
Einschrdnkungen bei der Grundrissplanung fiihren. Auf der anderen Seite befindet sich im vorliegenden
Fall die Hauptverkehrslidrmquelle fiir die Baugebiete MU 2.1, MU 2.2 und MU 2.3 mit der Wolfhager
StrafSe im Norden. Es wird daher empfohlen, in den Baugebieten MU 2.1, MU 2.2 und MU 2.3 pro Woh-
nung mindestens die Hdlfte der schutzbediirftigen Rdume (Definition schutzbediirftiger Riume siehe DIN
4109-1) zum Schutz vor Verkehrsldrm auf der lirmabgewandten siidlichen Gebdudeseite anzuordnen.
Nicht schutzbediirftige Rdume und die ErschliefSung sollten ldrmseitig angeordnet werden.

Bei Umsetzung der Grundrissgestaltung ist fiir die [irmabgewandten Gebdudeseiten auf einen hohen
Anteil fiir Fenster von schutzbediirftigen Raumen zu achten.

Baulicher Schallschutz
Zum Schutz vor Verkehrsldrm sind passive SchallschutzmafSnahmen erforderlich.

In Hessen ist derzeit DIN 4109-1:2018-01 baurechtlich eingefiihrt. Danach werden die Anforderungen
an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MafSe R'w,ges von AufSenbauteilen schutzbediirftiger
Rdume in Abhéingigkeit vom mafSgeblichen AufSenldrmpegel und der Raumarten wie folgt bestimmt:

R'w,ges = La - KRaumart
Dabei ist

Kraumart = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,
Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in
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Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume und Ahnliches,
Kraumart = 35 dB fiir Biiroréume und Ahnliches,
Lq Maf3geblicher AufSenldrmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges = 35dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,

R'wges = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstdtten, Unterrichtsridume, Biirordume und
Ahnliches.

Fiir gesamte bewertete Bau-Schalldimm-MafSe von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund der
drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe der AufSenbauteile R'w,ges sind nach
DIN 4109-2:2018-01 mit dem Korrekturfaktor KAL zu korrigieren. Es sind aufSerdem die Ausfiihrungen
fiir unterschiedliche mafSgebliche AufSenldrmpegel an unterschiedlich orientierten AufSenbauteilfléichen
nach DIN 4109-2 zu beriicksichtigen.

Auch Dicher sind zusammen mit den anderen schalliibertragenden Bauteilen zu beriicksichtigen.

Falls ausschliefSlich Ldrmpegelbereiche vorliegen, wird der mafigebliche AufSenldrmpegel nach folgen-
der Tabelle 1 bestimmt.

Tabelle 1: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und Mafgeblichem Aufsenldrmpegel®

Ldrmpegelbereich MafSgeblicher AufSenldrmpegel La [dB(A)]
/ 55
Il 60
1 65
v 70
v 75
vi 80
Vil 80a
a Fiir mafigebliche AufSenlirmpegel > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegeben-
heiten
festzulegen.

Neben baulichen Schallschutzmafsnahmen wird fiir Schlaf- und Kinderzimmer, die nicht iiber wenigs-
tens ein Fenster auf einer Fassadenseite mit Beurteilungspegeln unter 45 dB(A) verfiigen, der Einbau
fensterunabhdngiger schallgeddmmter Beliiftungsanlagen empfohlen, da laut DIN 18005 Beiblatt 1 bei

5DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen; DIN Media GmbH.
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Beurteilungspegeln iiber 45 dB(A) selbst bei teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf hiufig
nicht mehr méglich ist. Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz sind auch bei der Sanierung
von Bestandsgebduden zu beachten, wenn schutzbediirftige RGume nach DIN 4109-1 betroffen sind.

Anordnung und Ausfiihrung der mit Gebduden baulich verbundenen AufSenwohnberei-
che

Die héchsten Ldrmbelastungen treten an Fassaden zur Wolfhager Strafle auf, an Fassaden zur Mom-
bachstrafSe treten ebenfalls hohe Beurteilungspegel auf. Beurteilungspegel iiber 74 dB(A) treten an kei-
ner Fassade auf, sodass baulich verbundene AufSenwohnbereiche grundsdtzlich an allen Fassaden még-
lich sind. Fiir die Bestandsgebdude wird aus Griinden des Denkmalschutzes davon ausgegangen, dass
der Anbau baulich verbundener AufSenwohnbereiche wie Balkone und Loggien nicht in Betracht kommt,
sodass dieser Fall hier nicht weiter betrachtet wird. In den Neubaugebieten in MU 2.1, 2.2, 2.3 und MU
3 treten Beurteilungspegel iiber 65 dB(A) auf. Fiir Bereiche, in denen dies der Fall, sind baulich verbun-
dene AufSenwohnbereichen als verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien, mit éffenbaren Elementen,
auszufiihren. In MU 2.1, 2.2 und 2.3 ist dies neben den strafSenzugewandten Seiten z.T. auch an den
seitlichen Fassadenseiten der Fall (etwa bis zu Hdlfte der Gebdudetiefe). In MU 3 ist dies nur auf der
strafSenzugewandten Gebdiudeseite der Fall.

Auf einer Dachterrasse auf einem Obergeschoss in MU 2.2 liegen die Beurteilungspegel gréfStenteils
unter 65 dB(A). Wenn hier keine riickwdrtige Fassade errichtet wird, die den Pegel auf der Terrassenfld-
che erhéht, kann fiir diesen Bereich auf eine Verglasung verzichtet werden. Es kann jedoch empfohlen
werden, die Briistung zur Wolfhager Strafse massiv (oder vergleichbar) auszufiihren, sodass die Ab-
schirmkante nach oben verlegt wird.

Wenn eine Wohnung iiber mehr als einen AufSenwohnbereich verfiigt, ist es ausreichend, wenn mindes-
tens ein Aufsenwohnbereich in ausreichendem Maf$ vor Ldrm geschiitzt ist, also entweder auf einer ab-
geschirmten Gebdudeseite mit Beurteilungspegeln unter 65 dB(A) angeordnet ist oder verglast ausge-
fiihrt ist.

Anlagenldrm nach TA Ldrm

Lkw-Fahrverbote nachts

Zum Schutz vor Anlagenldrm und damit verbundenen Lkw-An- und Abfahrten ist ein néichtliches Lkw-
Fahrverbot auf den geplanten &ffentlichen Verkehrswegen ,,Handwerksmeile*, ,,WerkstrafSe®, ,,beste-
hende Zufahrt*“ und auf dem Verkehrsweg siidlich der Baugebiete MU 2.1, 2.2 und 2.3 zu empfehlen, da
ndchtliche Richtwert- und Spitzenpegeliiberschreitungen allein aufgrund von Fahrten bzw. dem Entliif-
ten der Betriebsbremse innerhalb des Plangebiets und nahe der Ein- und Ausfahrten aufSerhalb des
Plangebiets auftreten.

Aktive SchallschutzmafsSnahmen an der Schallquelle in GE(e) 1

Entlang der BrandaustrafSe sind Richtwertiiberschreitungen tagsiiber und nachts aufgrund des Betriebs
im eingeschriinkten Gewerbegebiet GE(e) 1 (zusammenfassend fiir alle Teilgebiete der Halle R5 gemeint)
nicht ausgeschlossen.
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Die westliche Bestandswand der Halle R5 ist weitgehend baulich geschlossen dient als wirksamer
Schallschutz fiir die schutzbediirftige Bebauung an der BrandaustrafSe gegeniiber gewerblichen Emissi-
onen aus dem Gebiet GE(e) 1 (wie bereits in der Begriindung zu Bebauungsplan Nr. V//50 beschrieben®).
Der Einbau neuer Offnungen, 6ffenbarer Fenster oder von Liiftungséffnungen in dieser Wand der Halle
R5 sollte daher ausgeschlossen werden. Ausnahmen sollten vom Nachweis des Immissionsschutzes nach
TA Ldrm durch den entsprechenden Einzelbetrieb im jeweiligen Hallenteil abhdngig gemacht werden,
indem dieser die Einhaltung des 6 dB(A)-Irrelevanzkriteriums nach TA Lérm oder alternativ die (wesent-
lich aufwindigere) Einhaltung der Richtwerte durch die Gesamtbelastung nachweist.

Ausschluss von Schlafrdumen in GE(e)s

Um den Betrieb der Firma KNDS nicht einzuschrénken, wird empfohlen, in den eingeschrinkten Gewer-
begebieten im Plangebiet, in denen Richtwertiiberschreitungen oder Spitzenpegeliiberschreitungen
nachts aufgrund des Betriebs von KNDS auftreten konnen, zum Schlafen bestimmte Rdume (dazu ge-
héren auch Wohnkiichen) und deren Errichtung auszuschliefSen. Falls ein génzlicher Ausschluss von zum
Schlafen genutzten Rdumen zu weitreichend ist, sollte mindestens ausgeschlossen werden, dass solche
Rdume Fenster an Fassaden mit Richt- oder Spitzenpegeliiberschreitungen haben diirfen.

Von ndchtlichen Richtwertiiberschreitungen oder Spitzenpegeliiberschreitungen betroffene einge-
schrinkte Gewerbegebiete sind GE(e) 2, GE(e) 3.2, GE(e) 4, GE(e) 6 und GE(e) 5.3 (GE(e) 5.3 ist nur dann
betroffen, wenn im Bereich der Einfahrt von KNDS nachts hohe Spitzenpegel durch das Entliiftungsge-
rdusch beim Abkuppeln eines Lkw-Anhdngers auftreten, siehe Kapitel 4.3.2, Abbildung 16 und Seite 5
von Anhang F).

Es ergeben sich aufSerdem ndichtliche Richtwertiiberschreitungen im siidlichen Bereich von MU 1, sodass
empfohlen werden kann, zu priifen, ob die siidliche Hiilfte des jetzigen MU 1 als eingeschrinktes Ge-
werbegebiet ausgewiesen werden kann und die Errichtung von Schlafréumen und Rdumen, die zum
Schlafen genutzt werden kénnen, in diesem Bereich ausgeschlossen werden kann.
Es verbleiben dann immer noch Uberschreitungen auf der siidlichen Seite von MU 1 durch den Basket-
ballplatz tagsiiber. Dem konnte durch Festverglasungen auf der siidlichen Gebdudeseite (siehe nachfol-
gendes Kapitel) begegnet werden.

Mindestabstdnde

Wie auch gegeniiber Verkehrslérm verringern sich die Immissionen gewerblicher Quellen mit zunehmen-
dem Abstand. Es wird daher empfohlen zu priifen, ob durch eine AbstandsvergréfSerung Beurteilungs-
pegel und Spitzenpegel, die durch den Betrieb KNDS an schutzbediirftiger Bebauung in den Gebieten MU
4.1, MU 4.2 und MU 4.3 verursacht werden, soweit verringert werden kénnen, dass MafSnahmen der
architektonischen Selbsthilfe in geringerem Umfang erforderlich werden.

Ausschluss von Schlafrdumen in GE(e)s

Um den Betrieb der Firma KNDS nicht einzuschrénken, wird empfohlen, in den eingeschrénkten Gewer -
begebieten im Plangebiet, in denen Richtwertiiberschreitungen oder Spitzenpegeliiberschreitungen
nachts aufgrund des Betriebs von KNDS auftreten kénnen, zum Schlafen bestimmte Rdume (dazu

6 Bebauungsplan Nr. V/50 ,Brandaustrae”, Maf3stab 1:1000, Stadt Kassel, rechtskraftig 21.07.2006.
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gehdren auch Wohnkiichen) und deren Errichtung auszuschliefSen. Falls ein gédnzlicher Ausschluss von
zum Schlafen genutzten Rdumen zu weitreichend ist, sollte mindestens ausgeschlossen werden, dass
solche Rdume Fenster an Fassaden mit Richt- oder Spitzenpegeliiberschreitungen haben diirfen.

Von ndchtlichen Richtwertiiberschreitungen oder Spitzenpegeliiberschreitungen betroffene einge-
schrinkte Gewerbegebiete sind GE(e) 2, GE(e) 3.2, GE(e) 4, GE(e) 6 und GE(e) 5.3 (GE(e) 5.3 ist nur dann
betroffen, wenn im Bereich der Einfahrt von KNDS nachts hohe Spitzenpegel durch das Entliiftungsge-
rdusch beim Abkuppeln eines Lkw-Anhdéingers auftreten. ...

Es ergeben sich aufSerdem néichtliche Richtwertiiberschreitungen im siidlichen Bereich von MU 1, sodass
empfohlen werden kann, zu priifen, ob die siidliche Hdlfte des jetzigen MU 1 als eingeschrinktes Ge-
werbegebiet ausgewiesen werden kann und die Errichtung von Schlafréumen und Riumen, die zum
Schlafen genutzt werden kdnnen, in diesem Bereich ausgeschlossen werden kann.
Es verbleiben dann immer noch Uberschreitungen auf der siidlichen Seite von MU 1 durch den Basket-
ballplatz tagsiiber. Dem kénnte durch Festverglasungen auf der siidlichen Gebdudeseite (siehe nachfol-
gendes Kapitel) begegnet werden.

Mafsnahmen der architektonischen Selbsthilfe

In MU 1, MU 4.1, 4.2 und 4.3 treten nachts Uberschreitungen der Richtwerte und/ oder des Spitzenpe-
gelkriteriums nach TA Ldrm auf (in MU 1 treten auch tagsiiber Richtwertiiberschreitungen durch Sport-
anlagenldrm auf, fiir MU 1 wird zusdtzlich eine teilweise Ausweisung als eingeschrinktes Gewerbege-
biet und ein Ausschluss von Schlafrdumen in Teilbereichen empfohlen (siehe Kapitel 0)).
Um diesen Konflikt zu [6sen, wird empfohlen MafSnahmen der architektonischen Selbsthilfe zu ergreifen.
Es handelt sich dabei um bauliche Schallschutzvorkehrungen am Immissionsort wie die Stellung des Ge-
béudes, den dufSeren Zuschnitt des Gebdudes, die (lirmabgewandte) Anordnung von Aufenthaltsrdumen
und der notwendigen Fenster und die geschlossene bauliche Ausfiihrung von baulich verbundenen Au-
fenwohnbereichen’.

LAls Mafsnahme kommt bei Aufenthaltsrdumen von Wohnungen zum einen der Ausschluss von maf3-
geblichen Immissionsorten durch folgende Regelungen infrage:

= ausschliefliche Zuldssigkeit von Fenstern nicht schutzbediirftiger RGume (zum Beispiel Bad,
Flur, Abstellraum, eine lediglich der Zubereitung von Mahlzeiten dienende Kiiche) in den von
potenziellen IRW-Uberschreitungen betroffenen Fassadenabschnitten;

 Ausfiihrung aller Fenster in den von potenziellen IRW-Uberschreitungen betroffenen Fassa-
denabschnitten in Festverglasung, wobei bei Wohnungen mit einem oder zwei Aufenthaltsriu-
men in mindestens einem Aufenthaltsraum, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsréiu-
men in mindestens der Hdlfte der Aufenthaltsrdume jeweils mindestens ein Fenster zur gewer-
beldirmabgewandten Seite ausgerichtet sein muss, um auszuschliefSen, dass Wohnungen nur
Aufenthaltsrdume mit Fenstern in Festverglasung besitzen.“®

7 Berliner Leitfaden — Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021; herausgegeben durch
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen Berlin und Senatsverwaltung fir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz Berlin; Berlin, September 2021

8 Ebd.
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~Zum anderen sind bauliche MafSnahmen mit dem Ziel einer IRW-Einhaltung am mafSgeblichen Immis-
sionsort beziehungsweise eine Verlagerung des mafigeblichen Immissionsortes in einen Bereich ohne
IRW-Uberschreitung méglich:

e Festsetzung einer baulichen MafSnahme (zum Beispiel eine feststehende Prallscheibe vor dem
Offenbaren Fenster oder ein geschlossener Laubengang oder eine geschlossene seitliche Bal-
konverkleidung), mit der durch ausreichende Schalldimm- beziehungsweise Schirmwirkung
nutzerunabhdngig eine IRW-Einhaltung erzielt wird,

= in Einzelfillen: Anordnung eines baulich geschlossenen AufSenwohnbereiches, innerhalb dessen
sich der Immissionsort befinden wiirde (sog. ,,Schéneberger Modell*).?

»Die MafsSnahmen sollen gewdhrleisten, dass fiir mafSgebliche Immissionsorte die Immissionsrichtwerte
(IRW) eingehalten werden. Dies wird erzielt durch die zusdtzliche schalldimmende Wirkung der sich
zwischen Immissionsort und Schallquelle befindenden duferen Schale des baulich geschlossenen Au-
fenwohnbereiches beziehungsweise der Festverglasung eines Laubenganges oder der Prallscheibe.“1°

Was fiir Bereiche mit Richtwertiiberschreitung gilt, gilt auch im Hinblick auf die Uberschreitung des
Spitzenpegelkriteriums.

Da die Immissionsrichtwert- und Spitzenpegeliiberschreitungen in MU 4.1, MU 4.2 und MU 4.3 auf die
Nachtzeit beschrdnkt sind, kénnte als alternative Mdoglichkeit der Konfliktlésung das sog. ,,Schoneber-
ger Modell* in Betracht gezogen werden (siehe hierzu ,Berliner Leitfaden — Ldrmschutz in der verbind-
lichen Bauleitplanung 2021%11), bei dem sich potenziell maf3gebliche Immissionsorte innerhalb baulich
geschlossener, prinzipiell jedoch 6ffenbarer Vorbauten befinden, die den Fenstern der Aufenthaltsrdume
vorgelagert sind und eine Mindesttiefe entsprechend dem mafigeblichen Immissionsort haben miissen.
Es werden dann vertragliche Vereinbarungen getroffen, die regeln, zu welchen Zeiten die Vorbauten zu
schliefen sind. Die Ubertragung der Verhaltensverpflichtung an die kiinftigen Nutzer (Mieter oder Kéiu-
fer) ist ebenfalls vertraglich zu regeln ... Zu bedenken ist jedoch, dass auch z.B. Wohnréume zum Schla-
fen genutzt werden kénnen.

Alternativ oder in Ergdnzung kann empfohlen werden, zu priifen, ob eine Ldrmschutzwand auf Seiten
des Betriebsgrundstiicks von KNDS (aktive SchallschutzmafSnahme an der Schallquelle) dazu fiihrt, dass
Beurteilungspegel und Spitzenpegel in den Baugebieten MU 4.1, MU 4.2 und MU 4.3 so weit reduziert
werden kénnen, dass Uberschreitungen nicht auftreten. Gleichzeitig miisste dabei sichergestellt werden,
dass entsprechende Betriebsabldufe ausschliefSlich hinter der Larmschutzwand stattfinden.

Anlagen nach 18. BImSchV

Eine ndchtliche Nutzung des geplanten Sportplatzes siidlich von MU 1 ist auszuschliefSen. Es sind au-
[erdem dffenbare Fenster von schutzbediirftigen Rdumen in der siidlichen Fassade auszuschliefSen.

% Ebd.
10 Ebd.
11 Ebd.
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8 VERKEHRLICHE BELANGE

Im Zuge der stadtebaulichen Entwicklungsabsichten werden sich die Bediirfnisse zur ErschlieBung und
stadtebaulichen Einbindung des Gesamtareals dndern. Ein besonderes Augenmerk liegt hierbei auf der
nutzungsseitigen Transformation sowie Offnung des bislang stark abgrenzten und tiberkommenen In-
dustriegrundstiicks, wodurch sich verdnderte Anspriiche an Verkehrsbewegungen sowie zum Abstel-
len von Kraftfahrzeugen, Fahrradern und anderweitigen Fahrzeugen gegeniiber der Bestandssituation
ergeben. Um den verkehrlichen Belangen sachgerecht begegnen zu kdnnen, wurde friihzeitig eine Ver-
kehrsuntersuchung durch die LK Argus Kassel GmbH in Auftrag gegeben.

Das vollstandige Verkehrsgutachten Henschel Areal vom Mai 2025 liegt der Stadt Kassel vor, und kann
bei Bedarf eingesehen werden. Nachfolgend werden Ausziige aus dem Fachgutachten zusammenfas-
send in kursiver Schriftweise wiedergegeben.

Bestand verkehrliche Anbindung

Die verkehrliche Anbindung wurde hinsichtlich des flieSfenden und ruhenden Kfz-Verkehrs, des dffent-
lichen Personennahverkehrs (OPNV), des Radverkehrs sowie des FufSverkehrs analysiert. Dabei wurde
der aktuelle Status quo beriicksichtigt.

FliefSender Kfz-\erkehr

Der flieflende Kfz-Verkehr wird auf Grundlage der Ortsbegehungen und den Inhalten des VEP der Stadt
Kassel aus dem Jahr 2015 bewertet. Das Henschel Areal ist iiber das bestehende StrafSennetz in Kassel
an das innerstédtische und iiberregionale Verkehrsnetz angebunden. Die Hauptzufahrt erfolgt iiber die
Wolfhager StrafSe, die eine zentrale Verkehrsachse mit regionaler Verbindungsfunktion darstellt. Diese
StrafSe iibernimmt eine Hauptverteilerfunktion fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) und ist als
HauptverkehrsstrafSe mit regionaler Funktion im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Kassel klas-
sifiziert.

Zusdtzlich wird das Areal (iber die MombachstrafSe erschlossen, die eine nahréumliche Verbindungs-
funktion iibernimmt. Eine weitere Anbindung besteht iiber die BrandaustrafSe, die fiir den gewerblichen
Verkehr von Bedeutung ist und vorrangig von Anliegern genutzt wird. ...

Das umliegende StrafSennetz ist durch eine Mischung aus HauptverkehrsstrafSen, HauptsammelstrafSsen
und WohnstrafSen geprigt. Wéhrend die Wolfhager StrafSe eine zuléissige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h aufweist, sind in angrenzenden Wohnstrafien Tempo-30-Zonen eingerichtet. Zur Reduktion
der ndichtlichen Ldrmimmissionen ist laut der Stadt Kassel auf der Wolfhager StrafSe zwischen der Geln-
héuser Strafse und der MombachstrafSe im Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr Tempo-30 angeordnet.

An dem Knotenpunkt BrandaustrafSe / Wolfhager StrafSe befindet sich eine Lichtsignalanlage. Der Kno-
ten Wolfhager Straffe / MombachstrafSe ist nicht signalisiert. Hier erfolgt die Verkehrsfiihrung durch
eine abknickende Vorfahrt entlang der Wolfhager Strafe. ...

Ein besonders hohes Verkehrsaufkommen gibt es entsprechend ihrer Funktion auf der Wolfhager StrafSe
mit abschnittsweise knapp 16.000 Kraftfahrzeugen innerhalb von 24 Stunden.

Eine Analyse der Verkehrsunfallstatistiken mit Pkw-Beteiligung und Personenschaden aus den Jahren
2021 - 2023 zeigt, dass es im Bereich der Wolfhager Strafie und insbesondere an den Knotenpunkten
wiederholt zu Unfdllen kommt. Dies wurde im Rahmen des ErschliefSungskonzeptes beriicksichtigt.
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Ruhender Kfz-Verkehr

Zu den Anlagen des ruhenden Verkehrs gehdren die Parkfldchen im dffentlichen StrafSenraum, die der
Offentlichkeit zur allgemeinen Benutzung zugénglichen Parkplétze und Parkbauten sowie private Flé-
chen und Bauten, die dem Abstellen von Fahrzeugen dienen. Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden
die Verkehrsregelungen zum Halten und Parken sowie die Art des Parkens (ldngs, senkrecht, schrig)
erfasst. Dariiber hinaus wurde bei Sammelparkpldtzen erhoben, ob diese privat oder 6ffentlich zugdng-
lich sind.

Die Analyse zeigt, dass sich die Parkmdglichkeiten im Umfeld des Henschel Areals auf verschiedene Ka-
tegorien verteilen. Im 6ffentlichen StrafSenraum sind insbesondere entlang der Wolfhager StrafSe, der
BrandaustrafSse sowie der MombachstrafSe eine Vielzahl an Parkplétzen vorhanden. Diese werden liber-
wiegend in Parkstinden parallel zur StrafSe bzw. im Straflenraum genutzt, wihrend in SeitenstrafSen
und angrenzenden Wohnquartieren auch vereinzelt schrig oder senkrecht angeordnete Stellpldtze zu
finden sind. In der BrandaustrafSe ist auf der dstlichen Seite Gehwegparken angeordnet.

Ein bedeutender Anteil der Stellplitze befindet sich auf Sammelparkplétzen, die teilweise 6ffentlich
zugdnglich, teilweise jedoch privat genutzt werden. Besonders hervorzuheben sind die Stellfléichen auf
dem Henschel Geldnde von KNDS, das aktuell rund 200 Stellplitze aufweist. Diese Parkfldchen sind
vorrangig fiir die Werksangehdrigen reserviert und nicht éffentlich zugénglich. AufSerdem gibt es siidlich
des Geldndes im Bereich der Uferstrafie und BrandaustrafSe einen weiteren Parkplatz, wo die derzeitige
Nutzung unklar ist.

Zusdtzlich wurden verschiedene Parkregelungen erfasst. Entlang der HauptverkehrsstrafSen dominieren
Offentliche Stellpldtze ohne explizite Parkraumbewirtschaftung. In einigen Bereichen sind jedoch Ein-
schrdnkungen wie Bewohnerparken, Parkscheibenregelungen oder private Stellplatznutzungen vorhan-
den. Behindertenparkplitze sowie Carsharing-Stellplitze sind im direkten Umfeld des Henschel Areals
nur vereinzelt ausgewiesen.

OPNV

Die OPNV-ErschliefSung des Henschel Areals erfolgt iiber mehrere Buslinien, die das Gebiet mit unter-
schiedlicher Taktung bedienen. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die Haltestellenstandorte, de-
ren Einzugsbereiche sowie die zugehérigen Linienverbindungen erfasst. Die ndchstgelegenen Haltestel-
len sind Witzenhduser Strafle, SiemensstrafSe, BrandaustrafSe (Technikmuseum) und Zierenberger
StrafSe. Entsprechend den Empfehlungen des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) wurde
fiir die Bushaltestellen ein Einzugsbereich von 200 Metern angenommen. Dabei zeigt sich, dass der
nérdliche und dstliche Bereich des Areals gut erschlossen ist, wihrend die Anbindung im westlichen und
siidlichen Abschnitt begrenzter ausfillt.

Die wichtigste Busverbindung stellt die Linie 10 dar, die in einem dichten 10-Minuten-Takt verkehrt und
eine direkte Verbindung zur Innenstadt bietet. Des Weiteren verkehrt die Buslinie 13 an der Haltestelle
Zierenberger StrafSe zwischen dem Auestadion und Weserspitze in einem halbstiindigen Takt und bietet
eine Verbindung in der Vorderen Westen. An der Haltestelle Witzenhduser StrafSe verkehrt die Buslinie
16 zwischen dem Auestadion und dem Rothenberg ebenfalls in einem halbstiindigen Takt.

Ergdnzend dazu befindet sich eine Nextbike-Station an der EngelhardstrafSe, die eine flexible Alterna-
tive fiir Kurzstrecken erméglicht. Trotz der grundsitzlich guten OPNV-Anbindung ist das Angebot auf
eine einzelne Hauptlinie beschrinkt, die bereits eine hohe Auslastung aufweist. Zudem ist nicht das
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gesamte Areal direkt erschlossen, sodass fiir einige Bereiche léngere fufSldufige Wege zu den nichstge-
legenen Haltestellen erforderlich sind.

Radverkehr

Die Radverkehrsanbindung des Henschel Areals erfolgt iiber ein bestehendes Netz aus lokalen Haupt-
netzrouten und ergénzender Radverkehrsinfrastruktur. Die Analyse zeigt, dass das Areal grundsdtzlich
in das Kasseler Radverkehrsnetz integriert ist, jedoch Optimierungspotenzial besteht. Die lokale Haupt-
netzroute verlduft entlang der stark befahrenen Wolfhager StrafSe, wo der Radverkehr im Mischverkehr
mit dem motorisierten Verkehr gefiihrt wird. Die zukiinftige ErschliefSung auf das Areal erfolgt zukiinftig
iiber die neu geschaffene Zufahrt in der Brandaustrafse und iber den Kreuzungsbereich Mombach-
strafSe/ Wolfhager StrafSe.

Im weiteren Umfeld des Henschel Areals wird der Radverkehr durch verschiedene Fiihrungsformen ge-
leitet. Dazu zihlen gemeinsame Geh- und Radwege, ausgewiesene Radfahrstreifen, Schutzstreifen so-
wie die FahrradstrafSe in der SchillerstrafSe. Wihrend diese Infrastrukturabschnitte eine gewisse Anbin-
dung ermdglichen, fehlt an zentralen Stellen eine durchgingige und klar definierte Radverkehrsfiihrung.

Die Verbindung an das libergeordnete Radverkehrsnetz erfolgt iiber die lokale Hauptnetzroute, die das
Areal mit anderen Stadtteilen Kassels verbindet. Allerdings ist die vorhandene Infrastruktur nicht durch-
gdngig ausgebaut, und an der TannenstrafSe erschweren Steigungen von 2-10 % die Nutzung fiir Rad-
fahrende.

Das Angebot an Radabstellanlagen konzentriert sich derzeit hauptsdchlich auf die angrenzenden
Wohnstrafien. Im Zuge der Quartiersentwicklung ist jedoch geplant, zusdtzliche Abstellméglichkeiten
zu schaffen.

Insgesamt ist das Henschel Areal zwar in das lokale Radverkehrsnetz eingebunden, weist aber Defizite
in der Topografie und insbesondere in der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur auf. Besonders die
fehlende durchgehende Radverkehrsanbindung sowie die Fiihrung im Mischverkehr entlang der Wolf-
hager StrafSe stellen Herausforderungen dar.

Fufverkehr

Die FufSverkehrsinfrastruktur im Bereich des Henschel Areals ist heterogen ausgeprigt und variiert je
nach StrafSenzug und Nutzungsumfeld. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die vorhandenen Geh-
wege, deren Breiten sowie die vorhandenen Querungsmaglichkeiten erfasst.

Das Henschel Areal ist iiber die umliegenden StrafSen an das FufSwegenetz angebunden, wobei die Qua-
litdt der Wegefiihrung unterschiedlich ausfdllt. Entlang der Wolfhager StrafSe sowie der angrenzenden
StrafSen sind iiberwiegend Gehwege vorhanden, deren Breiten stark variieren. Wihrend einige Ab-
schnitte Gehwegbreiten von iiber 2,00 m bis 2,50 m aufweisen, gibt es auch Bereiche mit Gehwegen
unter 1,50 m, insbesondere in den SeitenstrafSen. In einigen StrafSenabschnitten fehlen Gehwege.

Die zukiinftige ErschliefSung erfolgt iiber die neue Erschlieffung in der BrandaustrafSe, die Héfe und
Passagen zur Brandaustrafle, den wiedergedffneten historischen Pfértnerzugang an der Wolfhager
StrafSe und den Kreuzungsbereich Wolfhager Strafse und MombachstrafSe mit den neu geschaffenen
Entrée.
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Zu schmal angelegte Gehwege - die EFA empfiehlt eine Mindestgehwegbreite von 2,50 m 2 - sind im
gesamten Betrachtungsraum zu finden. Unterschreitet die Gehwegbreite das Maf$ von 2,50 m oder sogar
1,50 m (Richtwert) kénnen sich zwei Personen nicht mehr problemfrei auf dem Gehweg begegnen. Zu-
mindest der Richtwert von 1,50 m wird nahezu im gesamten Gebiet erreicht. AufSerdem gibt es in der
BrandaustrafSse angeordnetes Gehwegparken, wodurch der Ostliche Gehweg nicht nutzbar ist.

Die Fufverkehrsfiihrung umfasst verschiedene Fiihrungsformen. Neben klassischen Gehwegen existieren
im Umfeld verkehrsberuhigte Bereiche, gemeinsam genutzte Geh- und Radwege sowie einzelne Berei-
che, in denen der Radverkehr auf Gehwegen mit der Kennzeichnung ,,Radfahrer frei“ gefiihrt wird. Dar-
iiber hinaus wurden mehrere Querungsanlagen identifiziert, darunter FufSsgéngeriiberwege, Lichtsignal-
anlagen mit Anforderungstaster sowie weitere signalgesicherte Querungen, die zur sicheren StrafSen-
iiberquerung beitragen.

Defizitanalyse

Die bei der Bestandsanalyse festgestellten Defizite sind gesammelt fiir alle Verkehrsarten in [Karte 8]
abgebildet. Diese betreffen insbesondere den Fuf3- und Radverkehr sowie die allgemeine Verkehrsorga-
nisation.

Im Bereich des flieffenden und ruhenden Kfz-Verkehrs stellt der Knotenpunkt MombachstrafSe/Wolf-
hager StrafSe eine besondere Problemstelle dar. Die abknickende Vorfahrtsregelung fiihrt zu einer un-
iibersichtlichen Verkehrssituation, die in der Vergangenheit bereits zu Unfdllen gefiihrt hat. Zudem stellt
der ruhende Verkehr eine Herausforderung dar. Das Henschel Areal wird derzeit unter anderem als
Parkplatz fiir Mitarbeitende von KNDS genutzt. AufSerdem wirkt sich der Stellplatzbedarf von KNDS
auch auf die umliegenden StrafSen aus, da teilweise im dffentlichen Strafsenraum geparkt wird.

In den angrenzenden WohnstrafSen sind zahlreiche strafSenbegleitende Parkpldtze vorhanden, die teil -
weise den FufSverkehr beeintrdchtigen. Besonders in der BrandaustrafSe sind einige Parkpldtze auf dem
Gehweg angeordnet, sodass dieser fiir Fuf3ginger nicht uneingeschrénkt nutzbar ist. In der Mombach-
strafSe wird ebenfalls auf dem Gehweg geparkt, obwohl keine entsprechende Beschilderung dies erlaubt.
Diese Situationen fiihren zu Einschrdnkungen der Barrierefreiheit und erh6hen das Unfallrisiko fiir Fuf3-
gdnger.

Ein weiteres Defizit betrifft die defizitidre Oberflidche von Fahrbahnen und Gehwegen in der Brandaus-
trafle und in der MombachstrafSe. AufSerdem ist die Radverkehrsanbindung des Henschel Areals in das
lokale Netz verbesserungswiirdig, da es auf der Wolfhager StrafSe trotz des hohen Verkehrsaufkommens
keine Radverkehrsinfrastruktur gibt.

Ein weiteres Defizit der Radverkehrsanbindung betrifft die Anbindung an die FahrradstrafSe Schiller-
strafSe. Diese ist aufgrund des engen Tunnels an der TannenstrafSe mit schwierigen Sichtbeziehungen
nicht in Gegenrichtung freigegeben und kann somit nicht als direkte Verbindung zum Hauptbahnhof und
in die Innenstadt genutzt werden. Ziel sollte es sein, trotz der zu iiberwindenden Topographie eine An-
bindung in diesem Bereich zu schaffen.

Die vorhandenen Schutzstreifen auf der PhilippistrafSe entsprechen nicht mehr den neuen Anforderun-
gen nach den Aktualisierungen in der E Klima, da die MindestmafSe von Schutzstreifen auf 1,50 m

12 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2002), Empfehlungen fiir
FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), FGSV Verlag, Kéln
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angehoben wurden und aufgrund der abschnittsweise straflenbegleitenden Parkstinde zusdtzlich ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m notwendig ist.

Im Umfeld des Henschel-Areals bestehen zahlreiche Defizite in der fufldufigen Erreichbarkeit, insbe-
sondere durch fehlende oder unzureichend ausgestaltete Querungsanlagen. So fehlt auf der Wolfhager
StrafSe eine sichere Querungsmaglichkeit, um eine fufSlidufige Verbindung zwischen dem Henschel-Areal
und dem Park Rothenditmold herzustellen. Dariiber hinaus besteht an mehreren weiteren Stellen ein
hoher Querungsbedarf, etwa auf der PhilippistrafSe an der Bushaltestelle Zierenberger StrafSe, auf der
TannenstrafSe im Bereich der Briicke, wo der Gehweg endet, sowie auf der MombachstrafSe im Kreu-
zungsbereich zur SchiofferhofstrafSe. Auch im Bereich der Kreuzung MombachstrafSe/Wolfhager Strafse
bestehen wichtige FufSwegebeziehungen, fiir die derzeit keine sicheren Querungsoptionen vorhanden
sind.

Neben fehlenden Anlagen weisen auch bestehende Querungsmaglichkeiten erhebliche Mdngel auf. Die
Lichtsignalanlage auf der Wolfhager StrafSe an der Bushaltestelle Witzenhduser StrafSe ist nicht barri-
erefrei ausgebaut. Ebenso ist die Mittelinsel im Bereich der Bushaltestelle SiemensstrafSe, die als Que-
rungshilfe dient, nicht barrierefrei nutzbar. Dariiber hinaus fehlen an mehreren Lichtsignalanlagen ent-
lang der Wolfhager StrafSe Querungsfurten fiir den FufSverkehr, des Weitern sind vorhandene aufgrund
starker Abnutzung kaum noch wahrnehmbar.

Die Anbindung des Henschel Areals an das bestehende Fuf$- und Radverkehrsnetz sowie an den umlie-
genden Stadtteil stellt eine besondere Herausforderung dar. Im Siiden schrinkt die bestehende Grund-
stiicksstruktur weitere Zugdnge erheblich ein. Im Norden grenzt das Areal an die stark befahrene Wolf-
hager StrafSe, deren enge Gehwege und fehlende Radverkehrsinfrastruktur derzeit keine attraktive An-
bindung erméglichen. Fiir den FufSverkehr gewinnt daher insbesondere die BrandaustrafSe als zentrale
ErschliefSungsachse an Bedeutung. Im Hinblick auf den Radverkehr sind vor allem Verbindungen zur
Mombachstrafle sowie iiber die Uferstrafie zur SchillerstrafSe relevante Wegeverbindungen, die eine
iibergeordnete ErschliefSung des Quartiers ermdglichen kénnen.

Zusdtzliches Verkehrsaufkommen (Neuverkehre)

Durch die Entwicklung des Henschel-Areals entsteht zusdtzliches Verkehrsaufkommen (,Neuverkehre®),
das im Rahmen der Untersuchung prognostiziert wurde.

Die Abschdtzung der Neuverkehre erfolgte mit dem Programm VerBau © Bosserhoff'3. Dabei wurde das
zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Neubebauung und Umnutzungen
ermittelt und als Kfz/24 h angegeben.

Die Abschdtzung erfolgt anhand bekannter KenngréfSen wie Anzahl der dort Wohnenden bzw. der Woh-
nungen und der Arbeitsplitze sowie anhand von Daten zum Mobilitdtsverhalten u.a. aus der SrV-

13 Programm VerBau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben in der Bauleit-
planung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Version 2022, Vorgehensweise nach HSVV

Stand: 21.05.2025 Seite 67 von 119



Begriindung Bebauungsplan Nr. V/20 "Henschel-Areal"
Vorentwurf Stadt Kassel, Stadtteil Rothenditmold

Befragung von 2023 (Modal Split, Besatzungsgrad etc.) und iber plausible Annahmen'> zum Ver-
kehrsaufkommen.

Die Datengrundlage bildet das derzeitige Nutzungskonzept fiir den Planfall. Es sieht folgende neue Fld-
chen vor:

e 70.262 m? Gewerbeflichen

e 24.952 m? Wohnnutzung (GF)

e 5.225 m? Gastronomiefléiche

e 941 m?Kindertagesstdtte

e zzgl. bestehender und zu erhaltende Nutzungen

Die Nutzungen verteilen sich im Plangebiet auf unterschiedliche Bereiche, was im Zuge mit der geplanten
internen ErschliefSung Einfluss auf die Verteilung der Neuverkehre im umliegenden StrafSennetz hat.

Abbildung Annahmen zur Verteilung der neuen Nutzungen im Plangebiet und interne ErschlieBung
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Die Abschitzung des Verkehrsaufkommens erfolgte nutzungsbezogen auf Basis etablierter Vergleichs-
werte Ghnlicher Nutzungen. Dabei wurden fiir jede Nutzung ein Minimal- und ein Maximalwert ange-
setzt sowie ein daraus abgeleiteter Mittelwert gebildet.

Das so ermittelte zusdtzliche Verkehrsaufkommen bildet die Grundlage fiir die weiteren verkehrlichen
und schalltechnischen Betrachtungen im Planungsprozess.

Die Eingangsdaten, Annahmen und Ergebnisse der Abschitzung der Mehrverkehre sind im Anhang de-
tailliert dargestellt.

14 System repréasentativer Verkehrsbefragung. Im 2-Jahres Rhythmus durchgefiihrte deutsch-
landweite Befragung zum Mobilitdtsveralten der Bevélkerung. Es erfolgen Einzelauswertungen fir
Stadte. Fir Kassel liegen ebenfalls teilrdumliche Daten vor (hier der Teilraum Nord mit den Stadttei-
len Rothenditmold, Nord-Holland, Philippinenhof/Warteberg, Fasanenhof, Wesertor)

15 Das Programm umfasst verschiedenste Grundlagen fir plausible Annahmen (Vergleichs-
werte aus Studien, Untersuchung, Erhebungen etc.)
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In Abstimmung mit den Projektbeteiligten und der Stadt Kassel wird fiir die weitere Bearbeitung der
Mittelwert der abgeschdtzten Verkehrsbelastung zugrunde gelegt. Dieser entspricht 5.058 Kfz-Fahr-
ten/24h, davon rund 230 Lkw-Fahrten/24h.

Die Wahl des Mittelwerts basiert auf der Notwendigkeit, ein breites Spektrum potenzieller Nutzungen
abzubilden. Um eine ausgewogene Grundlage fiir die Planung zu schaffen und nicht allein auf Maxi-
malwerte abzustellen - die zu iiberdimensionierten Knotenpunkten fiihren kénnten — wurde der Mittel-
wert als realitédtsnaher Ausgangswert festgelegt.

Nachweis der verkehrlichen ErschliefSung

Dem Nachweis der ErschliefSung und der damit verbundenen Herleitung von Maf8nahmen wird sich zum
einen iiber die Betrachtung der Schleppkurven und Dimensionierung der Verkehrsfldchen zum anderen
iiber die Leistungsféhigkeiten angendhert.

Beurteilung der Zweckmdfigkeit des Erschliefungskonzepts und Uberpriifung der
Schleppkurven/ Anlieferungskonzept

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung wurde das durch die Architekten im Rahmen des
stddtebauliche Erschliefsungskonzept beziiglich der Schleppkurven fiir unterschiedliche Fahrzeuge iiber-
priift. Hierfiir wurden die geometrischen KenngréfSen der Bemessungsfahrzeuge aus den Empfehlungen
fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 23)%¢ beriicksichtigt. Fiir die konkreten Untersuchungen der
Schleppkurven an den Zu- und Ausfahrten wurde ein Sattelzug mit 16,50m Ldnge und ein grofSer schwe-
rer Lkw mit 9,70m beriicksichtigt. Die notwendigen Breiten aufgrund der Untersuchung der Schleppkur-
ven wurden mit den Freiraumplanern und Architekten abgestimmt, sodass diese in den entsprechenden
Entwiirfen des éffentlichen Raumes beriicksichtigt werden konnte.

Die grundsdtzliche ErschliefSung iiber Zu- und Ausfahrten an der BrandaustrafSe sowie an der Wolfhager
Strafse/MombachstrafSe wurde unter Beriicksichtigung mdglicher Alternativen und der erforderlichen
Schleppkurven gepriift. Das im Rahmen des stddtebaulichen Wettbewerbs entwickelte Erschlieflungs-
konzept wurde jedoch - in Abstimmung mit dem Auftraggeber und unter Einbeziehung weiterer, nicht
ausschliefSlich verkehrlicher Aspekte - als weitgehend verbindlich betrachtet.

Die ErschliefSung des Henschel-Areals fiir den Pkw-Verkehr erfolgt iiber die siidliche Zufahrt an der
BrandaustrafSe sowie iiber den Knotenpunkt Wolfhager Strafse/MombachstrafSe. Auf dem Geldnde wird
der Verkehr in Zweirichtung auf kurzen Wegen zu den beiden Mobility Hubs gefiihrt. Zusdtzlich sind
Zufahrten iiber die BrandaustrafSe, die Schau-Passage sowie die Kranbahnpassage méglich.

Fiir den Schwerlastverkehr ist die ErschliefSung des westlichen Arealteils iiber die Brandaustrafse mit
Anbindung an die neue WerkstrafSe im Einrichtungsverkehr vorgesehen. Die Ausfahrt erfolgt hier iiber
die Wolfhager Strafle. Eine weitere Ein- und Ausfahrt befindet sich am Knotenpunkt Wolfhager
Strafse/MombachstrafSe. Da dieser jedoch aufgrund der Schleppkurven fiir die Ausfahrt von Sattelziigen
oder Lkw mit Anhdngern nicht geeignet ist, besteht fiir diese vereinzelt auftretenden Fahrzeugtypen die
Maglichkeit einer Durchfahrt siidlich der Lok, um die Ausfahrt an der Wolfhager StrafSe zu nutzen. Auf-
grund der baulichen Situation im Bereich des denkmalgeschiitzten Gebdudes ist dort jedoch

16 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2023), Empfehlungen fir An-
lagen des ruhenden Verkehrs (EAR 23), FGSV Verlag, Kdin
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ausschlieflich eine Ausfahrt nach links maoglich. Aufgrund der erwarteten Nutzungen ist nur mit einem
sehr geringen Aufkommen solcher Schwerlastverkehre zu rechnen.

Die fufldufige ErschliefSung des Areals erfolgt iiber mehrere Verbindungen zur Brandaustrafle, zur
Wolfhager StrafSe und zur Mombachstrafle und gewdhrleistet somit kurze, direkte Wege zu den rele-
vanten Zielen im Umfeld.

Karte: ErschlieBungskonzept Henschel Areal
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Die dargestellten MafsSnahmen und Beschilderungen dienen als Vorschlag und verdeutlichen die ver-
kehrsorganisatorischen Rahmenbedingungen fiir die ErschliefSung des Gebiets.

Zur Forderung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitdt gilt auf der WerkstrafSe sowie im Zu-
fahrtsbereich vom Knotenpunkt Wolfhager Strafse/MombachstrafSe eine Tempo-20-Zone (VZ 274.1-
20). Die angrenzenden, kleineren ErschliefSungswege - insbesondere durch die Passagen sowie zu den
Ladezonen - sind als verkehrsberuhigte Bereiche (VZ 325.1) ausgewiesen.

Eine Ausnahme bildet die siidlich der Lok gelegene Fuf3giingerzone mit Ausnahmen fiir Lieferverkehr und
Radverkehr (VZ 242.1). Diese Regelung ermdglicht eine weitgehende Verkehrsberuhigung in diesem Ab -
schnitt, wobei die Einfahrt fiir vereinzelte Sattelziige weiterhin zugelassen bleibt.

Zur gezielten Lenkung des Schwerlastverkehrs aufgrund der értlichen Gegebenheiten wurden ergdn-
zende MafSnahmen vorgesehen:

Fiir die neue WerkstrafSe, die im Einrichtungsverkehr gefiihrt wird, ist an der Ausfahrt auf die Wolfhager
StrafSe das Verkehrs